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INTRODUCCION

Generalidades

El presente trabajo esta comprendido en el punto V.6. del Programa de Actividades de la ALADI para el presente afio 2003. Su objetivo es
poner a disposicién de los paises un consolidado comparativo de las principales normas actualmente vigentes en el transporte por carretera
regional de cargas y pasajeros, tomando en cuenta, en especial, las de la Comunidad Andina y el Cono Sur (Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Paraguay, Peru y Uruguay). El trabajo se elabor6 exclusivamente sobre las normas vigentes, es decir, aquellas que estan en condiciones de ser
aplicadas por las autoridades nacionales.

Antecedentes

El 23 de mayo del afio 2002, se celebré un Seminario Taller de Expertos Gubernamentales para debatir sobre las propuestas formuladas
en el documento “Proyecto de Armonizacion de Normas de Transporte Terrestre en Ameérica del Sur”. H importante nivel de asistencia y de
jerarquias, evidencio la importancia que se le adjudica al tema y la necesidad de trabajar sobre el mismo.

En base a las conclusiones de los Estudios 137 y 140 publicados por esta Secretaria General', el intercambio de ideas se focalizd sobre
la armonizacion de las normas existentes o la generacion de una nueva norma regional para el sector y en tal sentido, los expertos sugirieron a la
Secretaria General la elaboracion de un consolidado comparativo de las normas actualmente vigentes en el transporte por carretera de cargas y
pasajeros de la region, entendiéndose por tal, un documento que en forma de cuadro analitico, refleje en forma resumida y sistematica los
principios y temas, las normas que los contemplan y los grados de convergencias y divergencias en cada uno de ellos.

Asimismo, se sugirid que el mencionado compendio comprenda el espectro mas amplio posible de normas vigentes en los paises de la
regiobn que guarden relacion directa con las politicas de integracibn en materia de transporte por carretera y, ademas, que identifique las
principales restricciones que impidieron el correcto funcionamiento de la articulacién de los acuerdos vigentes, oportunamente aprobada por los
Ministros de América del Sur en el afio 1998.

ALADI/SEC/Estudio 140 “PROGRAMA DE ACCIONES CONCRETAS SOBRETRANSPORTE PARA AMERICA DEL SUR(DITIAS II) y ALADI/SEC/Estudio 137 “PROYECTO DE ARMONIZACION
DE NORMAS DE TRANSPORTE TERRESTRE EN AMERICA DEL SUR".



Estructura

En mérito a lo anterior, la Secretaria General procedio a recopilar y sistematizar la normativa internacional vinculada al transporte por
carretera vigente en los paises de la region y dividi6 el trabajo con el siguiente esquema:

Capitulo 1 incluye un cuadro comparativo de principios generales recogidos en las normas vigentes sobre transporte por carretera
de cargas y personas en la Comunidad Andina, Cono Sur y MERCOSUR, indicando las coincidencias y divergencias.

Capitulo 2 incluye un cuadro comparativo de temas béasicos abordados por las normas vigentes sobre transporte por carretera de
cargas y personas en la Comunidad Andina, Cono Sur y MERCOSUR, indicando las coincidencias y divergencias.

Capitulo 3 resume los principios contenidos en las normas internacionales que responden al interés regional.

Capitulo 4 contiene las principales restricciones y disfunciones que han impedido un correcto funcionamiento de la articulacion de
los acuerdos vigentes en materia de transporte por carretera de la region.



RESUMEN EJECUTIVO

La conclusion fundamental es que desde una interpretacion literal del contenido y alcance de las normas analizadas, ng existen
impedimentos de clase alguna para desarrollar trabajos tendientes a elaborar una norma anica que regule el transporte internacional por
carretera de América del Sur.

Capitulo I.- Principios generales recogidos por las principales normas de la region.
Respecto a este tema, el consolidado demuestra que la actual situacion se caracteriza por:
A.- Un importante nivel de coincidencia en principios fundamentales importantes, tales como empresarizacion, presencia comercial,

reconocimiento de actos de autoridades extranjeras, territorialidad de la ley, transparencia y uniformizacion, los cuales estan incorporados
a texto expreso en las principales normas de la region con un tratamiento compatible.

B.- Una importante cantidad de principios fundamentales importantes, tales como libertad de operacion, libre competencia, nacion mas
favorecida y no discriminacion, que estan incorporados a texto expreso en una de las normas, lo cual no_implica que las normas en las
gue no lo estan, contengan un espiritu contrario a los mismos.

C.- Un nivel de divergencia en principios fundamentales importantes, tales como acceso al mercado, continuidad, reciprocidad y trato
nacional, cuya intensidad no resulta ser un obstaculo considerable si existiera voluntad de los paises para avanzar en trabajos tendientes
a lograr una norma regional coman.

Capitulo Il.- Temas basicos recogidos por las principales normas de la region.
Respecto a este tema, el consolidado demuestra que la actual situacion se caracteriza por:

A.- Un importante nivel de coincidencia en el tratamiento de la mayoria de los temas que abordan las principales normas de la
region. Esa coincidencia se constata en los siguientes temas: acceso a la profesion, ambito de aplicacion y definiciones, aspectos
aduaneros y de seguros, cabotaje, prescripcion, competencia y jurisdiccion, control de frontera, transportistas autonomos (fleteros),
habilitacion de rutas, pasos de frontera y empresas y vehiculos, documentacion que materializa la operacion de transporte, normas
técnicas y sus procedimientos de control, transporte propio, permisos, responsabilidad del remitente y del transportista, transito aduanero
internacional, érganos nacionales competentes y mecanismo permanente de evaluacién de las normas.




B.- Una cantidad de temas importantes que estan comprendidos expresamente en el texto de una de las normas analizadas, lo cual
no implica que las normas que expresamente no los tratan, contengan un espiritu contrario a su consideracion y en términos similares.
Los temas detectados en esta situacion son los siguientes: capacitacion, cargas especiales y peligrosas, comunicaciones, naturaleza del
servicio de transporte, statu quo, transito y transporte fronterizo, tripulacion y registro de transportistas y vehiculos.

C.- Un importante nivel de divergencia en temas trascendentes, con la particularidad que el grado de intensidad de tales
divergencias no es similar. Se detectaron tres franjas de intensidad en las divergencias anotadas: a) de escasa intensidad, la cual se
registro en los temas aspectos migratorios, bilateralidad, ocasionalidad, transito y seguridad vial; b) de mediana intensidad, la cual se
registré en los temas contrato de transporte e infracciones y sanciones; c) y de gran ntensidad, la cual se registré en los temas
operacionalidad, libre transito, tarifas, transbordos y tributacion.

Capitulo Ill.- Principios en normas internacionales que responden al interés regional.
Respecto a este tema, el consolidado establecio la mayor intensidad de divergencia.

En primer lugar, porque hay principios fundamentales que no han sido recogidos por las normas regionales vigentes en materia de
transporte internacional por carretera: el principio de buena fe, el de cumplimiento de los tratados y el de trato diferencial.

En segundo lugar porque aquellos principios fundamentales que fueron recogidos por las normas, tienen un alcance y contenido con un
importante grado de divergencia.

Capitulo IV.- Restricciones y disfunciones que impidieron la armonizacion.

Los antecedentes que se exponen evidencian que el tema siempre se manejo circunscribiéndolo a tomar una decision entre armonizar
dos sistemas existentes y vigentes o que uno prevalezca sobre el otro. Se considera que existe una tercera opcion, cual es la elaboracion
de una norma comun para el continente, y que en funcién al resultado que logra establecer este trabajo, se estd en condiciones
favorables para emprender esa tarea en forma inmediata.



CAPITULO 1

COINCIDENCIAS Y DIVERGENCIAS EN LOS PRINCIPIOS GENERALES RECOGIDOS EN LAS NORMAS VIGENTES SOBRE
TRANSPORTE POR CARRETERA DE CARGAS Y PERSONAS EN LA CAN, CONO SUR Y MERCOSUR

PRINCIPIOS

COMUNIDAD ANDINA DE NACIONES
BOLIVIA-COLOMBIA -ECUADOR- PERU-VENEZUELA

MERCADO COMUN DEL SUR
ARGENTINA -BRASIL-PARAGUAY-URUGUAY (BOLIVIA -
CHILE)

CONO SUR
ARGENTINA -BOLIVIA-BRASIL-CHILE
PARAGUAY-PERU-URUGUAY

ACCESO AL
MERCADO

PAISES ANDINQS: libre acceso al
mercado de transporte de los paises
signatarios.

PAISES CONO  SUR:  acceso
restringido a tréaficos bilaterales o en
transito por un tercer pais.

DECISION 399. - Articulo 2.- La presente Decision establece las
condiciones para la prestacion del servicio de transporte
internacional de mercancias por carretera entre los Paises
Miembros del Acuerdo de Cartagena, con el objeto de
liberalizar su oferta.

DECISION 399.- Articulo 7.- Para el transporte internacional de
mercancias por carretera, se establecen los siguientes
tréficos: a) Entre dos Paises Miembros limitrofes; b) Entre dos
Paises Miembros, con transito por uno o mas Paises
Miembros; c) Desde un Pais Miembro hacia un tercer pais,
con transito por uno o mas Paises Miembros distintos del
pais donde se inicia el transporte; d) Desde un tercer pais
hacia un Pais Miembro, con transito por uno o mas Paises
Miembros distintos del pais donde termina el transporte, y; €)
En trénsito a través de dos o mas Paises Miembros desde y
hacia terceros paises. En los traficos sefialados en los
literales c), d) y e), son aplicables las disposiciones de la
presente Decisién y sus normas complementarias, sélo
durante el recorrido por los Paises Miembros.

DECISION 399.- Articulo 13.- Los Paises Miembros, en sus
respectivos territorios, conceden al transportista autorizado, a
quien le hubieren otorgado Permiso de Prestaciéon de
Servicios, el derecho a ofertar y prestar el servicio de
transporte internacional, asi como a establecer oficinas o
sucursales.

DECISION 398. - Articulo 2.- La presente Decision establece las
condiciones para la prestacion del servicio de transporte
internacional de pasajeros por carretera entre los Paises
Miembros del Acuerdo de Cartagena, con el objeto de
liberalizar su oferta.

DECISION 398.- Articulo 7.- Para el transporte internacional de
pasajeros por carretera, se establecen los siguientes tréaficos:
a) entre ciudades de dos Paises Miembros limitrofes; b) entre
ciudades de dos Paises Miembros con transito por uno o mas
Paises Miembros; c) entre ciudades de dos o mas Paises
Miembros.

DECISION 398. - Articulo 8.- Durante el transporte internacional
los transportistas autorizados podran recoger o dejar
pasajeros cuyo origen y destino sean ciudades o localidades
comprendidas en el itinerario, ubicadas en diferentes Paises
Miembros. Para poder recoger o dejar pasajeros de viaje

ATIT.- Articulo 1.- Los términos de este Acuerdo se
aplicaran al transporte internacional terrestre entre
los paises signatarios, tanto en transporte directo de
un pais a otro como en transito a un tercer pais.

ATIT.- Articulo 19.- A los efectos del presente
Capitulo, se entiende por: ) Transporte terrestre
con tréafico bilateral a través de frontera comun, el
tréfico realizado entre dos paises signatarios
limitrofes. 2) Transporte terrestre con tréfico bilateral
con transito por terceros paises signatarios, el
realizado entre dos paises signatarios con transito
por terceros paises signatarios, sin efectos en éstos
trafico local alguno, permitiéndose solamente las
operaciones de transbordo en estaciones de
transferencias expresamente autorizadas por los
paises signatarios. 3) Transporte terrestre con
tréfico en transito hacia terceros paises no
signatarios, el realizado por un pais signatario con
destino a otro que no sea signatarios del Acuerdo,
con transito por terceros paises signatarios, con la
misma modalidad que la definida en el parrafo 2 del
presente articulo. ........... 7) Transporte de
pasajeros: el realizado por empresas autorizadas en
los términos del presente Acuerdo, para trasladar
personas, en formar regular u ocasional, entre dos o
maés paises. 8) Transporte de carga: el realizado por
empresas autorizadas en los términos del presente
Acuerdo, para trasladar cargas, en forma regular u
ocasional, entre dos o mas paises.

ATIT.- Articulo 20.- Para establecer servicios de
transporte internacional por carretera y sus
modal idades, deberdmediar un acuerdo previo entre
los paises signatarios. Estos otorgaran los permisos
correspondientes con el objeto de hacer efectiva la
reciprocidad, independientemente entre las
empresas de pasajeros y las de carga.

ATIT.- Articulo 21.- Cada pais signatario otorgaralos
permisos originarios y complementarios para la
realizacién del transporte bilateral o en transito
dentro de los limites de su territorio. Las exigencias,




internacional en los Paises Miembros distintos del de origen
del transportista autorizado, éste debe haber obtenido en
tales paises Permiso Complementario de Prestacion de
Servicios. Lo establecido en el presente articulo, también es
aplicable al transporte de encomiendas y paquetes postales.
DECISION 398.- Articulo _13.- Los transportistas autorizados
podran realizar, en forma complementaria, transporte
internacional de encomiendas y paquetes postales. Este
servicio serd prestado soélo en vehiculos habilitados y
registrados.

DECISION 398.- Articulo 16.- Los Paises Miembros, en sus
respectivos territorios, conceden al transportista autorizado, a
quien le hubieren otorgado Permiso Complementario de
Prestacion de Servicios, el derecho a establecer oficinas o
sucursales, asi como a ofertar y prestar el servicio de
transporte internacional.

DECISION 398.- Articulo 25- Inciso 2 — No se considera
transporte internacional de pasajeros por carretera, el
transporte que se realice por tramos nacionales.

términos de validez y condiciones de estos
permisos seran los que se indican en las
disposiciones del presente Acuerdo.

ATIT.- Articulo 29.-Inciso 1- El trafico de pasajeros y
cargas entre los paises signatarios se distribuira
mediante acuerdos Dbilaterales de negociacion
directa entre los Organismos Nacionales
Competentes, sobre la base de reciprocidad.

CONTINUIDAD

PAISES ANDINOS : permite quiebre de
continuidad.

PAISES CONO SUR: prohibequiebre
de continuidad.

DECISION 399.- Articulo 21.- El transporte internacional de
mercancias por carretera se efectuard mediante las siguientes
formas de operacién: a) Directo, sin cambio del camién o
tracto-camion y del remolque o semiremolque, o; b) Directo,
con cambio del tracto-camién, sin transbordo de las
mercancias. El transbordo de las mercancias se efectuara
s6lo cuando lo acuerden expresamente el transportista
autorizado y el remitente, lo cual deberéa constar en la CPIC.

ATIT.- Articulo 11. - Inciso 2 — Los paises signatarios
promoveran la adopcién de un sistema de
nacionalizacién en destino de las mercancias
transportadas en unidades susceptibles de ser
precintadas.

PROTOCOLO ADICIONAL AL ATIT.- Articulo 3.- Son
infracciones o contravenciones graves las
siguientes: A.- De pasajeros y carga:
................................. 4) efectuar transbordo sin
autorizacion previa, salvo en casos de fuerza mayor.

EMPRESARIZACION

DECISION 399. - Articulo 20.- Inciso 1 —Para solicitar el Certificado
de Idoneidad y el Permiso de Prestacion de Servicios, el
transportista debera estar constituido como empresa en cualquiera
de los Paises Miembros del Ac uerdo de Cartagena

DECISION 399.- Articulo 213.- A los efectos de la presente
Decision y, en particular, en lo relativo a la habilitacién, registro,
autorizacion, responsabilidad y garantias, las cooperativas seran
consideradas como una unidad empresarial, independientemente
del estatus legal que corresponda a cada uno de sus miembros
individualmente considerados y de la propiedad de sus vehiculos.
DECISION 398.- Articulo 23.- Inciso 1 - Para solicitar el Permiso
Originario y Complementario de Prestacion de Servicios, el
transportista debera estar constituido como empresa en cualquiera
de los Paises Miembros del Acuerdo de Cartagena.

DECISION 398.- Articulo_53.- Antes de expedir el Permiso
Originario de Prestacion de Servicios, el organismo nacional
competente del Pais Miembro respectivo evaluara los
antecedentes y la capacidad del transportista.

ATIT.- Articulo 2.- ElI transporte internacional de
pasajeros o carga, solamente podra ser realizado por las
empresas autorizadas en los términos de este Acuerdo y
sus Anexos.

ATIT.- Articulo 19.- ...oovvviiiiiiieenn, 7) Transporte de
pasajeros: el realizado por empresas autorizadas en los
términos del presente Acuerdo, para trasladar personas,
en formar regular u ocasional, entre dos 0 mas paises.
8) Transporte de carga: el realizado por empresas
autorizadas en los términos del presente Acuerdo, para
trasladar cargas, en forma regular u ocasional, entre dos
0 MAS PAISES. ....vviiiiiiiicaeiieie e

ATIT. - Articulo 22. - Inciso 1 — Los paises signatarios solo
otorgardn permisos originarios a las empresas
constituidas de acuerdo con su propia legislacién y con
domicilio real en su territorio.

LIBERTAD DE
OPERACION

DECISION 399. - Articulo 3.- La oferta y la prestacion del servicio
de transporte internacional se sustentan en los siguientes
principios fundamentales: libertad de operaciéon, acceso al
mercado, trato nacional, transparencia, no discriminacion, igualdad
de tratamiento legal, libre competencia y nacién mas favorecida.
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LIBRE
COMPETENCIA

DECISION 399.- Articulo 85.- EI servicio de transporte
internacional sera prestado bajo condiciones de libre competencia
y de libertad contractual y de contratacion.

DECISION 398.- Articulo 46.- Inciso 2 - En todo caso, dicha
asignacion no deberd favorecer posiciones monopdlicas,
oligopdlicas o de dom inio de mercado.

DECISION 398.- Articulos 157.- Los transportistas autorizados
ofreceran el servicio de transporte internacional bajo condiciones
de libre y equitativa competencia. Asimismo, ofertaran libremente
sus tarifas.

NACION MAS
FAVORECIDA

DECISION 399.- Articulo 16.- Inciso 1 - Los Paises Miembros
otorgaran al transportista autorizado, a quien le hubieren otorgado
permiso de prestaciéon de servicios, un tratamiento no menos
favorable que aquél que, en circunstancias similares, concedan a
los trans portistas de un tercer pais.

DECISION 398.- Articulo 19.- Inciso 1 — Los Paises Miembros
otorgaran al transportista autorizado, a quien le hubieren otorgado
Permiso Complementario de Prestacion de Servicios, un
tratamiento no menos favorable que aquél que, en circunstancias
similares, concedan a los transportistas de un tercer pais.

NO
DISCRIMINACION

DECISION 398.- Articulo 21- Inciso 2 — Asimismo, dicho
transportista en la prestacién del servicio no podra recibir
tratamiento diferenciado en razén de su distinta conformacion
empresarial.

PRESENCIA
COMERCIAL

DECISION 399.- Articulo _27.- El transportista autorizado y su
representante legal en cada uno de los Paises Miembros de su
ambito de operacion, son solidariamente responsables del pago de
las multas impuestas a los conductores de los vehiculos
habilitados de su empresa, por las infracciones de transito
cometidas durante la prestacion del servicios de transporte
internacional.

DECISION 398.- Articulo 29.- El transportista autorizado y su
representant e legal, en cada uno de los Paises Miembros de su
ambito de operacion, son solidariamente responsables del pago de
las multas impuestas a los conductores de los vehiculos
habilitados de su empresa, por las infracciones de transito
cometidas durante la prestacion del servicio de transporte
internacional.

DECISION 398. - Articulo 33.- El transportista autorizado debera
contar permanentemente, en las ciudades de origen, itinerario y
destino de sus rutas asignadas, con instalaciones, publicas o
privadas, para la atencién de los pasajeros y el despacho y
recepcion de los vehiculos habilitados.

RESOLUCION 300.- Articulo 16.- Los transportistas autorizados
estan obligados a tener permanentemente representante legal,
tanto en el Pais Miembro que le haya otorgado Certificado de
Idoneidad, asi como en cada uno de los que le hayan otorgado
Permiso de Prestacion de Servicios. En estos Ultimos, sera
suficiente la designaciéon de un representante legal, persona
natural o juridica con poder notarial otorgado por escritura publica,
con plenas facultades para representar al transportista en todos los
actos administrativos, comerciales y judiciales.

RESOLUCION 300.- Articulo 18.- El transportista autorizado no
podra realizar operaciones de transporte internacional de
mercancias por carretera en el territorio de un Pais Miembro donde

ATIT.- Articulo 24.- Literal b — Prueba de la designacion,
en el territorio del pais en que se solicita el permiso
complementario, de un representante legal con plenos
poderes para representar a la empresa en todos los
actos administrativos y judiciales en que ésta debe
intervenir en la jurisdiccion del pais.
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el nombramiento o poder de representante legal se encuentra
caducado, revocado, o por renuncia del mismo.

RESOLUCION 300.- Articulo 19.- La constancia del nombramiento
o designacion de representante legal se acreditara mediante el
original o duplicado de su respectivo nombramiento o certificacién,
debidamente autenticada o legalizada por el funcionario publico,
persona u organismo encargado de Su registro. ..............coeevvnnn

RECIPROCIDAD

PAISES ANDINOS: libre distribucion
de traficos.

PAISES __CONO _ SUR: tréficos
distribuidos sobre la base de la
reciprocidad.

DECISION 398.- Articulo _14.- Para que el transportista
autorizado pueda prestar servicio de trangporte internacional
de pasajeros por carretera, no serd necesario que el Pais

Miembro de transito o destino del trafico que pretende operar
haya autorizado a una empresa de su pais, para servir el

mismo trafico u otro con destino o en transito por el pais de
origen del transportista. Asimismo, no se podra condicionar el
inicio de la prestacidén del servicio de transporte, ni impedir su
prestacién, por el hecho de que un transportista autorizado
del otro Pais Miembro comprendido en el trafico no haya
iniciado o suspenda sus operaciones.

DECISION 398.- Articulos 157.- Los transportistas autorizados
ofreceran el servicio de transporte internacional bajo
condiciones de libre y equitativa competencia. Asimismo,

ofertaran libremente sus tarifas

ATIT.- Articulo 20.- Para establecer servicios de
transporte internacional por carretera y sus
modalidades, debera mediar un acuerdo previo entre
los paises signatarios. Estos otorgaran los permisos
correspondientes con el objeto de hacer efectiva la
reciprocidad, independientemente  entre  las
empresas de pasajeros y las de carga.

ATIT.- Articulo 29.-Inciso 1 - El trafico de pasajeros y
cargas entre los paises signatarios se distribuira

mediante acuerdos bilaterales de negociacion
directa entre los Organismos Nacionales
Comp etentes, sobre la base de reciprocidad.

RECONOCIMIENTO
DE ACTOS DE
AUTORIDAD
EXTRANJERA

DECISION 399.- Articulo 25.- Las licencias para conducir
vehiculos automotores otorgadas por un Pais Miembro que utilicen
los conductores en el transporte internacional, seran reconocidas
como vdlidas en los demas Paises Miembros por los cuales se
transite. La categoria de las licencias deber& corresponder a la
clasificacion del vehiculo habilitado que se conduce.

DECISION 399. - Articulo 29.- La identificacion utilizada por un Pais
Miembro para los vehiculos matriculados en ese pais (placas u
otras identificaciones especificas), y que se use en los vehiculos
habilitados y en las unidades de carga, sera reconocida como
vélida en los demas Paises Miembros por los cuales estos
vehiculos o unidades transiten. .............cccoooeeveeiiiiens
DECISION 399. - Articulo 37.- El Certificado de idoneidad sera
aceptado por los Paises Miembros en los cuales se solicite el
Permiso de Prestacién de Servicios, como prueba de que el
transportista es idéneo para realizar transporte internacional.
DECISION 398.- Articulo 27.- Las licencias para conducir
vehiculos automotores, otorgadas por un Pais Miembro que
utilicen los conductores en el transporte internacional, seran
reconocidas como validas en los demés Paises Miembros por los
cuales se transite.

DECISION 399.- Articulo_61.- Los vehiculos y las unidades de
carga que han sido habilitados y registrados por el Pais Miembro
de origen del transportista, seran reconocidos como aptos para el
transporte internacional.

ATIT.- Articulo 9 Inciso 1 — Los documentos que
habilitan para conducir vehiculos, expedidos por un pais
signatario a los conductores que realicen tréafico regulado
por el presente Acuerdo, serdn reconocidos como
vélidos por los demas paises signatarios.

ATIT.- Articulo 22. - Inciso 2 — Los contratos sociales
reconocidos por el Organismo Nacional Competente del
pais signatario en cuyo territorio esta constituida y tiene
domicilio real la empresa, seran aceptados por los
Organismos Nacionales Competentes de los demas
paises Signatarios. ............c.coeeeveevineenn.

ATIT.- Articulo 31.- Inciso 3 — Los vehiculos habilitados
por uno de los paises signatarios, seran reconocidos
como aptos para el servicio por los otros paises
SIGNALANIOS, .o'vvvveees e

ATIT.- Articulo 32.- La inspeccion mecénica de un
vehiculo practicada en su pais de origen tendra validez
para circular en el territorio de todos los demas paises
signatarios.
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TERRITORIALIDAD
DE LA LEY

DECISION 399. - Articulo 20.- Incisos 2 y 3 — La conformacion de la
empresa se regira por la legislacion del Pais Miembro de su
constitucién y por las normas comunitarias para las Empresas
Multinacionales Andinas. La instalacion de oficinas o la
constitucién de sucursales, se regiran por la ley del Pais Miembro
donde se establezcan.

DECISION 399.- Articulo 28- La circulacién de los vehiculos
habilitados y de las unidades de carga, estara regulada por las
disposiciones sobre transito de vehiculos automotores vigentes en
los Paises Miembros por cuyo territorio circulen.

DECISION 398.- Articulo 9.- El transporte internacional que
efectlen transportistas de terceros paises por el territorio de uno o
mas Paises Miembros, se regird por las normas nacionales de
cada uno de los Paises Miembros por los cuales se transite o por
lo establecido en los convenios internacionales vigentes.
DECISION 398. - Articulo 23.- Inciso 2 — La conformacion de la
empresa se regird por la legislacion del Pais Miembro de su
constitucién y por las normas comunitarias para las Empresas
Multinacionales Andinas. La instalacion de oficinas o la
constitucién de sucursales, se regiran por la ley del Pais Miembro
donde se establezcan.

DECISION 398.- Articulo_30.- La circulacién de los vehiculos
habilitados estara regulada por las disposiciones sobre transito de
vehiculos automotores, vigentes en los Paises Miembros por cuyo
territorio circulen.

DECISION 398. - Articulo 68.- Los conductores de los vehiculos
habilitados deberan cumplir con las disposiciones sobre transito
terrestre, vigentes en los Paises Miembros por cuyo territorio
circulen.

ATIT.- Articulo 4.- Se aplicaran a las empresas que

efectien transporte internacional, asi como a su
personal, vehiculos y servicios que presten en el

territorio de cada pais signatario, las leyes y reglamentos
vigentes en la misma, salvo las disposiciones contrarias
alo establecido en este Acuerdo. Las empresas deberan
dar cumplimiento a las disposiciones sobre tasas e
impuestos establecidos por cada pais signatario.

ATIT.- Articulo 31.- Inciso 3 — Los vehiculos habilitados
por uno de los paises signatarios, seran reconocidos

como aptos para el servicio por los otros paises
signatarios, siempre que ellos se ajusten a las
especificaciones que rijan en la jurisdiccién de estos

ultimos en relacién con las dimensiones, pesos maximos
y demas requisitos técnicos.

ATIT.- Articulo 34.- Inciso 1 — Las quejas o denuncias y
la aplicacién de sanciones a que dieren lugar los actos y
omisiones contrarios a las leyes y sus reglamentaciones,
serén resueltas o aplicadas por el pais signatario en
cuyo territorio se hubieren producido los hechos acorde
a su régimen legal, independientemente de Ila
jurisdiccién a que pertenezca la empresa afectada o por
cuyo intermedio se hubieren presentado las quejas o
denuncias.

TRANSPARENCIA

DECISION 399.- Articulo 17.- Cada Pais Miembro que adopte
alguna medida que incida en el transporte internacional, en lo
referente a la circulacion de vehiculos habilitados y las unidades de
carga, asi como a la tripulacion, la pondra inmediatamente en
conocimiento de los demés Paises Miembros y de la Junta del
Acuerdo de Cartagena. Igual procedimiento debe cumplirse en los
casos de firma, adhesion o ratificacion de acuerdos o convenios
bilaterales o multilaterales suscriptos con otro Pais Miembro o
terceros paises, o de denuncia de los mismos, relacionados con el
transporte internacional de mercancias por carretera.

DECISION 398.- Articulo 20.- Cada Pais Miembro que adopte
alguna medida que incida en el transporte internacional, en lo
referente a la circulacién de vehiculos habilitados y a la tripulacion,
la pondra inmediatamente en conocimiento de los demas Paises
Miembros y de la Junta del Acuerdo de Cartagena. Igual
procedimiento debe cumplirse en los casos de firma, adhesién o
ratificacion de acuerdos o convenios bilaterales o multilaterales,
suscritos con otro Pais Miembro o terceros paises, o de denuncia
de los mismos, relacionados con el transporte internacional de
pasajeros por carretera.

ATIT.- Articulo_18.- Cuando uno de los paises
signatarios adopte medidas que afecten al transporte
internacional terrestre, debera ponerlas en conocimiento
de los otros Organismos Nacionales Competentes antes
de su entrada en vigencia.
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TRATO NACIONAL

PAISES ANDINOS: lo consagra
plenamente.

PAISES CONO SUR: lo consagra
supeditado a reciprocidad.

DECISION 399.- Articulo 3.- La oferta y la prestacion del
servicio de transporte internacional se sustentan en los
siguientes principios fundamentales: libertad de operacién,
acceso al mercado, trato nacional, transparencia, no
discriminacién, igualdad de tratamiento legal, libre
competencia y nacién mas favorecida.

ATIT.- Articulo 5.- Cada pais signatario asegurara a
las empresas autorizadas de los demaéas paises
signatarios, sobre la base de reciprocidad, un
tratamiento equivalente al que da a sus propias
empresas.

UNIFORMIZACION

DECISION 398.- Articulos 162- La Junta del Acuerdo de
Cartagena, previa opinién del Comité Andino de Autoridades de

Transporte Terrestre, aprobard& mediante Resolucion los
Reglamentos y los formatos de las autorizaciones y documentos a
ser utilizados para el transporte, que sean necesarios para el

cumplimiento de las normas establecidas en la presente Decision.
Asimismo, podra modificar los formatos y la informacién que debe
consignarse en ellos.

RESOLUCION 300.- Articulo 47.- Para el transporte internacional
de mercancias por carretera deberan utilizarse los formatos de las
autorizaciones, documentos e instructivos consignados en los

Apéndices siguientes, los mismos que forman parte integrante de
la presente Resolucién: a) Apéndice I.- Certificado de Idoneidad y
sus Anexos (Cl); b) Apéndice Il.- Permiso de Prestacion de
Servicios y sus Anexos | y Il (PPS); c) Apéndice IlI.- Certificado de
Habilitacion del Vehiculo; d) Apéndice IV.- Permiso Especial de
Origen para Transporte Internacional por Cuenta Propia de
Mercancias por Carretera y sus Anexos | y Il (PEOTP); e)

Apéndice V.- Permiso Especial Complementario para Transporte

Internacional por Cuenta Propia de Mercancias por Carreteray sus
Anexos | y Il (PECTP); f) Apéndice VI.- Certificado de Habilitacion
del Vehiculo para Transporte Internacional por Cuenta Propia de

Mercancias por Carretera; g) Apéndice VII.- Carta de Porte
Internacional por Carretera (CPIC); h) Apéndice VIII.- Manifiesto de
Carga Internacional (MCI); i) Apéndice IX. - Libreta de Tripulante; j)
Apéndice X. - Certificado Provisional de Tripulante Terrestre.

ATIT.- Articulo 17.-El formato y contenido de los
documentos que se requieren para la aplicacion del
presente Acuerdo, son los que % establecen en los
apéndices respectivos. La Comisién
ATIT.- Articulo 21.- Cada pais signatario otorgara los
permisos originarios y complementarios para la
realizacion del transporte bilateral o en transito dentro de
los limites de su territorio. Las exigencias, términos de
validez y condiciones de estos permisos, seran los que
se indican en las disposiciones del presente Acuerdo.
ATIT.- Articulo 22.- Inciso 4.- La autoridad competente
que otorgue el permiso originario extendera un
documento de idoneidad que asi lo acredite, segun el
formulario del Apéndice 1, el cual se extendera en
espafiol y portugués cuando deba ser presentado ante
autoridades con distintos idioma oficial.

ATIT.- Articulo 28- Inciso 2 - Se utlizara
obligatoriamente un formulario bilinglie que aprueben los
Organismos Nacionales Competentes, el que se
adoptara como documento Unico para el transporte
internacional de carga por carretera con la designacion
de Carta de Porte Internacional — Conhecimento de
Transporte Internacional (CRT).

14




CAPITULO 2

COINCIDENCIAS Y DIVERGENCIAS DE LOS TEMAS BASICOS RECOGIDOS EN LAS NORMAS VIGENTES SOBRE

TRANSPORTE POR CARRETERA DE CARGAS Y PERSONAS EN LA CAN, CONO SUR Y MERCOSUR

TEMAS

COMUNIDAD ANDINA DE NACIONES
BOLIVIACOLOMBIA-ECUADOR - PERU-VENEZUELA

MERCADO COMUN DEL SUR
ARGENTINA-BRASIL-PARAGUAY -URUGUAY (BOLIVIA-CHILE)

CONO SUR
ARGENTINA-BOLIVIA-BRASIL-CHILE-PARAGUAY -
PERU-URUGUAY

ACCESO A LA
PROFESION

DECISION 399.- Articulo 18.- Inciso 1 — Solamente el transportista
que cuenta con las autorizaciones establecidas en la presente
Decision, podréa efectuar transporte internacional de mercancias
por carretera.

DECISION 399.- Articulo 38.- El Certificado de Idoneidad y el
Permiso de Prestacion de Servicios son intransferibles. En
consecuencia, el servicio de transporte internacional no podra ser
prestado por una persona distinta a la sefialada en ellos.
RESOLUCION _272.- Articulo _1.- El organismo nacional
competente de transporte terrestre del pais de origen, en
aplicacion de la Decision 399 deberd tener en cuenta los
siguientes criterios para calificar y mantener la idoneidad del
transportista, los mismos que seran acreditados conforme a la
legislacion nacional del pais de origen, a efectos que éste pueda
obtener y mant ener un Certificado de idoneidad: a) objeto social:
en el documento de constitucion se precisard que la actividad
principal del objeto social de la empresa es la prestaciéon del
servicio de transporte nacional e internacional de mercancias por
carretera; b) capacidad econémica y financiera: contar con la
suficiente solvencia econédmica y financiera para desarrollar su
objeto social en forma eficiente y segura; c) infraestructura: contar
con instalaciones minimas propias o ajenas vinculadas a la
empresa a trav és de una relacion juridica contractual, consistentes
en bodegas y sistemas de comunicacion e informatica, que le
permita desarrollar el ciclo logistico de carga, descarga, estiba y
desestiba, entre otros, para una eficiente prestacion del servicio; d)
experiencia: tener una trayectoria minima y comprobada de tres
afios en la prestacion del servicio de transporte de mercancias por
carretera en el pais de origen, contados a partir de la fecha de
constituciéon de la empresa. Para las empresas que no puedan
justificar la indicada experiencia de tres afios, deberan demostrar
que poseen una estructura organizacional sélida, constituida por
personal directivo y operativo apropiado, con conocimiento en
transporte internacional por carretera, aduanas, comercio exterior y
seguridad vial; e) capacitacion: presentacion de programas de
capacitacion para los conductores que el transportista ejecutard; f)
revision y mantenimiento preventivo de la flota y equipos:
presentacion de programas de revisién y mantenimiento preventiv o
de la flota y equipos con que cuenta la empresa.

RESOLUCION 272.- Articulo 2 Al solicitar el certificado de
idoneidad en aplicacion de la Decision 399, el transportista
acreditara ante el organismo nacional competente de transporte
terrestre del pais de origen, que posee: a) capacidad de

RESOLUCION 58/94 del G.M.C - “Principios generales de acceso
a la profesién de transportista y su ejercicio en el ambito del
MERCOSUR?". — 1) Los presente principios generales de accesoa
la profesién de transportista para las empresas habilitadas para el
transporte internacional terrestre de cargas, regira a partir de su
aprobacion por parte del Grupo Mercado Comun del MERCOSUR,
sin retroactividad a sus efectos. 2) Las autorizaciones eberan
ajustar al procedimiento previsto y establecido en el ATIT. 3)
Queda expresamente prohibida la transferencia de la autorizacion,
ya sea a titulo oneroso o gratuito, bajo la forma de compraventa,
fusién o transformacién de los controles societarios. Se exceptia la
adquisicién por el modo de dicha autorizacion. 4) Para la obtencion
o renovacion de las autorizaciones para realizar transporte
internacional terrestre de cargas, las empresas debera presentar
una solicitud que contenga los siguientes requisitos: a) los
previstos y enunciados en el ATIT; b) la individualizacién, ya sea
de personas fisicas o juridicas del propietario o integracién del
Directorio o Administradores de la sociedad; c) copia legalizada (y
en su caso traducida) del contrato o estat uto social. Para el caso
de empresas unipersonales, su acreditacién realizada por
Escribano Publico; d) copia del poder otorgado por la empresa de
transporte al mandatario o representante legal; e) acreditarse
fehacientemente la habilitacion técnica de la autoridad competente,
de los vehiculos y equipos declarados por la gestionante. 5) la
autorizacion comprendera toda la flota de vehiculos y equipos
declarados y de propiedad (o en arrendamiento mercantil-leasing)
de la empresa declarante. 6) la gestionante debera acredita la
siguiente capacidad minima: a) ser propietaria de una flota que
tenga al menos 80 toneladas de capacidad de transporte o cuente
con 4 unidades o equipos afectados al transporte internacional de
cargas; b) poseer una infraestructura compuesta por oficinas en el
pais de origen, adecuados medios de comunicacién vy
representantes legales en los restantes Estados Parte.

ATIT.- Articulo 2.- Eltransporte internacional de pasajeros o
carga solamente podra ser realizado por las empresas
autorizadas en los términos de este Acuerdo y sus Anexos.
ATIT.- Articulo 3- Las empresas seran consideradas bajo
jurisdiccién del pais en que: a) estén legalmente
constituidas; b) estan radicados y matriculados los
vehiculos que se utilicen en la prestacion de los servicios,
y; ¢) tengan domicilio real de acuerdo a las disposiciones
legales del pais respectivo.

ATIT.- Articulo 19~ ....................... 7) Transporte de
pasajeros: el realizado por empresas autorizadas en los
términos del presente Acuerdo, para trasladar personas, en
formar regular u ocasional, entre dos o mas paises. 8)
Transporte de carga: el realizado por empresas autorizadas
en los términos del presente Acuerdo, para trasladar
cargas, en forma regular u ocasional, entre dos 0 mas
PAISES. toiniiit it e

ATIT.- Articulo 22.- Inciso 1 — Los paises signatarios sélo
otorgaran permisos originarios a las empresas constituidas
de acuerdo con su propia legislacién y con domicilio real en
su territorio.

ATIT.- Articulo 22. - Inciso 3 — Mas de la mitad del capital
social y el efectivo control de la empresa, estaran en manos
de ciudadanos naturales o naturalizados del pais signatario
que otorga el permiso originario.

ATIT.- Articulo 31.- 1) Los vehiculos y sus equipos,
utilizados como flota habilitada por las empresas
autorizadas para realizar el transporte internacional a que
se refiere el presente Acuerdo, podran ser de su propiedad
o tomados en arrendamiento mercantil (leasing), teniendo
estos Ultimos el mismo caracter que los primeros para
todos los efectos. 2) Los paises signatarios, mediante
acuerdos bilaterales, podran admitir, en el transporte
internacional de carga por carretera, la utilizaciéon temporal
de vehiculos de terceros que operen bajo la
responsabilidad de las empresas autorizadas. ................
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movilizacion de carga util en vehiculos propios y tomados en
arrendamiento financiero (leasing), acreditada con las copias
autenticadas o legalizadas notarialmente de los respectivos
contratos; y/o b) capacidad de movilizacién de carga util en
vehiculos vinculados, sean propios o tomados en arrendamiento
financiero (leasing) de un tercero, y que el transportista autorizado
incorpora a su flota, acreditada con las copias autenticadas o
legalizadas notarialmente de los respectivos contratos.

DECISION 398. - Articulo 21.- Inciso 1 - Solamente el transportista
que cuenta con las autorizaciones establecidas en la presente
Decision, podra efectuar transporte internacional de pasajeros por
carretera.

DECISION 398. - Articulo 24.- El transportista autorizado debera
mantener operativa una flota no menor de tres vehiculos
habilitados. El organismo nacional competente que otorga el
Permiso Originario de Prestacion de Servicios podra exigir un
numero mayor de omnibuses o autobuses, teniendo en cuenta las
rutas, frecuencias y distancias a ser recorridas.

AMBITO DE
APLICACION

DECISION 399.- Articulo 5.- EI transporte internacional de
mercancias por carretera que se efectle entre Paises Miembros
del Acuerdo de Cartagena, o0 en transito por sus territorios, se
regird por la presente Decisién y sus normas complementarias.
Asimismo, son aplicables estas normas cuando el vehiculo
habilitado y la unidad de carga sean transportados, durante un
tramo determinado y sin que se efectle la descarga de las
mercancias, por otro medio de transporte, ya sea maritimo, fluvial,
lacustre o terrestre, cuyo uso sea necesario para continuar con el
transporte internacional. Asimismo, son aplicables estas normas
cuando el vehiculo habilitado y la unidad de carga sean
transportados, durante un tramo determinado y sin que se efectie
la descarga de las mercancias, por otro medio de transporte, ya
sea maritimo, fluvial, lacustre o terrestre, cuyo uso sea necesario
para continuar con el transporte internacional.

DECISION 399. - Articulo 6- Las disposiciones de la presente
Decision, asi como sus normas complementarias, son también
aplicables cuando la tripulacién, con los vehiculos habilitados y
unidades de carga, contenedores y tanques, se trasladen sin
mercancias de un Pais Miembro a otro para iniciar o continuar una
operacion de transporte internacional, o retornen a su pais de
origen, luego de haberla concluido.

DECISION 399.- Articulo 12.- Las disposiciones de la presente
Decisién no son aplicables al transporte fronterizo, el mismo que
se regira por las normas que acuerden los Paises Miembros
Limitrofes.

DECISION 398.- Articulo 5.- El transporte internacional de
pasajeros por carretera que se efectlie entre Paises Miembros del
Acuerdo de Cartagena o en transito por sus territorios, se regira
por la presente Decisi6n y sus normas complementarias.
Asimbmo, son aplicables estas normas cuando el vehiculo
habilitado deba ser transportado, durante un tramo determinado y
sin que se efectle el transbordo de los pasajeros, por otro medio
de transporte, ya sea maritimo, fluvial, lacustre o terrestre, cuyo
uso sea necesario para continuar con el transporte internacional.

ATIT.- Articulo 1.- Los términos de este Acuerdo se
aplicaran al transporte internacional terrestre entre los
paises signatarios, tanto en transporte directo de un pais a
otro como en transito a un tercer pais.
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ASPECTOS
ADUANEROS

DECISION 399. - Capitulo XI.- Articulo 157y sigtes -
DECISION 398. - Capitulo X. - Articulo 119 v sigtes.

RESOLUCION 6/91 del G.M.C.- Considerar validos los lacres
colocados en cada uno de los Estados Parte para operac iones de
transito aduanero.

RESOLUCION 117/94 del G.M.C.- Norma sobre la operacién
aduanera para el transporte de correspondenciay encomiendas en
o6mnibus de pasajeros de linea regular habilitados para viajes
internacionales.

DECISION 25/94 del C.M.C.- Cédigo Aduanero.

ASPECTOS DE

SEGUROS

DECISION 399.- Articulo 30.- Inciso 2 — El transportista autorizado
no podra realizar transporte internacional cuando la péliza de
seguro de responsabilidad civil se encuentre vencida.

DECISION 398.- Articulo 32.- Inciso 2 — El transportista autorizado
no podra realizar transporte internacional cuando la péliza de
seguro de responsabilidad civil y de accidentes personales para
los pasajeros, se encuentre vencida.

DECISION 398. - Articulo 107.- En todo transporte internacional y
durante el viaje, el pasajero debera estar cubierto por un seguro de
accidentes corporales, el cual serd previamente contratado por el
transportista autorizado.

DECISION 398.- Articulo _164.- La Junta del Acuerdo de
Cartagena, previa opinién del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre, cuando lo considere necesario, fijara
mediante Resolucién los riesgos a ser cubiertos y los montos de
cobertura de las polizas de seguro a ser utilizadas en las
operaciones de transporte internacional de pasajeros por carretera.

ATIT.- Anexo | .-

RESOLUCION 62/97 del G.M.C.- Condiciones generales del
seguro de responsabilidad civil del Operador de Transporte
Multimodal en el &ambito del MERCOSUR. Dafios a la carga.

ATIT.- Articulo 13- Las empresas de transporte por
carretera que realicen viajes internacionales deberan
contratar seguros por las responsabilidades emergentes
del contrato de transporte, ya sea de carga, de personas y
de su equipaje —acompafiado o despachado- y la
responsabilidad civil por lesiones o dafios ocasionados a
terceros no transportados, de acuerdo a las normas que se
establecen en el Anexo “Seguros” del presente Acuerdo.

ASPECTOS
MIGRATORIOS

PAISES ANDINOS: legisla sobre tripulacién

Yy pasajeros.

PAISES _CONO__ SUR:

tripulacion.

DECISION 398. - Capitulo XI-

Articulo 133.- La tripulacion de los vehiculos habilitados para
su ingreso, circulacién, permanencia y salida de los Paises
Miembros, solamente necesitard presentar la Libreta de
Tripulante Terrestre y su documento nacional de
identificacion personal.

Articulo 134.- La libreta de tripulante terrestre serd expedida
por el organismo nacional de migracién, Unicamente a
nombre de una persona natural, nacional o extranjera, con
visa de residente en el Pais Miembro en que la solicita, previa
peticiéon de un transportista autorizado. Asimismo, podra ser
expedida por los Cénsules de los paises miembros, dando
cuenta por escrito de su otorgamiento a la autoridad de
migraciéon de su pais, remitiendo la documentacion
presentada por el transportista.

Articulo _135.- La libreta de tripulante terrestre tendra una
vigencia de doce meses. Las renovaciones prorrogan su
vigencia por iguales periodos.

Articulo _136.- El titular de la libreta de tripulante terrestre,
cuando se encuentre realizando transporte internacionales y
porte lamisma, esta exento de visa parael ingreso al territorio
de los paises miembros por los cuales presta el servicio.
Articulo 137.- La libreta de tripulante terrestre permite al titular
que se encuentra realizando transporte internacional en un
pais miembro distinto del de su nacionalidad o residencia,
una permanencia de treinta dias renovables.

Articulo 138.- Para el ingreso, transito, permanencia y salida,
el pasajero deberd cumplir con los requisitos exigidos por
cada uno de los paises miembros por cuyo territorio se
realice el viaje.

Articulo 139.- El transportista autorizado elaborard unalistade

ATIT.- Anexo lI.-

Articulo 1. - Todo tripulante de un medio de transporte
internacional terrestre, natural, naturalizado o
extranjero, residente legal de un pais, podraingresar
en cualquiera de los otros paises en esa calidad, sujeto
al régimen del presente anexo.

Articulo 2- A los efectos de lo dispuesto en el articulo
anterior, queda instituida por el presente Acuerdo la
libreta de tripulante terrestre, cuyo moddo con sus
instrucciones se integra como apéndice del presente
anexo.

Articulo 3 El documento de que trata el articulo
anterior, impreso en los idiomas espafiol y portugués,
tendra validez por el término de un afio.

Articulo 4- Los paises otorgaran exclusivamente alos
mencionados en el articulo 1 la libreta de tripulante de
que trata el articulo 2, a requerimiento de la empresa
autorizada originariamente por el respectivo pais.
Articulo 5.- Las autoridades migratorias de cadauno de
los paises verificaran al ingreso y egreso de los
tripulantes del medio de transporte, mediante la libreta
de tripulante terrestre, registrando la misma vy
autorizandola con el sello y firma de la autoridad
estatal competente de control migratorio en el casillero
correspondiente.

Articulo 6- En caso de fuerza mayor y a requerimiento
de la empresa transportadora o0 sus representantes
legales, las autoridades estatales competentes de
control migratorio de cada pais podran prorrogar la
estada por lo plazos que consideren necesarios.
Articulo 7.- Vencido el plazo de estada legal autorizado
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pasajeros por cada operacion de transporte internacional que
realice. La lista de pasajeros sera emitida en un original que
quedar& en poder del transportista autorizado y dos copias
por cada pais miembro comprendido en la ruta entre origen y
destino. Cada una de las copias serd entregada, por la
tripulacion a la autoridad de migracion en las fronteras de
cada pais miembro, a la entrada y salida de los pasajeros.
Articulo 140.- La lista de pasajeros debe contener la siguiente
informacién: a) denominacion o razén social del transportista
autorizado; b) identificacidn del vehiculo habilitado; c) fecha
de emision de lalista de pasajeros, asi como el pais de origen
y de destino del viaje; d) nombres, apellidos, nacionalidad,
numero de documento de identidad y nimero de la libreta de
tripulante terrestre de los miembros de la tripulacién en caso
de hacerse uso de este docu mento; e) nimero correlativo,
apellidos y nombres, nacionalidad, clase y numero de
documento de identidad (pasaporte), profesiéon u ocupacién,
origen y destino de los pasajeros; f) firma del transportista
autorizado o de su representante o agente.

Articulo 141.- La Tarjeta Andina de Migracion a ser utilizada en
el transporte internacional, serd impresa por los
transportistas autorizados. En su elaboracién, se observara el
formato establecido en el reglamento respectivo y contendra
la informacién requerida y el nimero de serie que al efecto
proporcione el organismo nacional de migracién del pais
miembro de origen, trénsito o de destino.

Articulo 142.- En cada viaje la tripulacion distribuira la tarjeta
andina de migracion a cada uno de los pasajeros, para su
respectivo llenado. Las tarjetas serdn presentadas por la
tripulacién, con los respectivos pasaportes y documentos
requeridos, a las autoridades de migracién en los cruces de
frontera.

Articulo 143.- Para el control migratorio no se requerira que el
pasajero baje del 6mnibus o autobls para realizar
personalmente los tramites respectivos ante la autoridad de
migracion, salvo los casos en que ésta lo considere
necesario. La autoridad respectiva subiré al vehiculo a fin de
hacer las constataciones necesarias.

DECISION 399.- Capitulo XIl.- Articulo 180 y sigtes.- Idem
articulos 133 a 137 inclusive.

por las autoridades estatales competentes de control

migratorio de los paises, el tripulante debera
abandonar el territorio del pais en que se encuentre o
requerir prérroga de su estada.

Articulo 8.- Las compafifas, empresas, agencias o0
sociedades propietarias, consignatarias o explotadoras
de medios de transporte, seran responsables de los
gastos que demanden los procedimientos necesarios

para hacer abandonar o expulsar del territorio del
respectivo pais a los tripulantes de sus medios de
transporte internacional terrestre.

Articulo 9.- Las entidades referidas en el articulo
anterior y los tripulantes, estan sujetos a las
disposiciones de las respectivas leyes migratorias
vigentes en los paises.

REUNION DE MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTE DE LOS PAISES DEL CONO SUR.-
Acuerdo 1.47 (XIl).- Recomendar a los Organismos
responsables del control migratorio, que se adopte un

documento Unico bilingle de lista de pasajeros sin

perjuicio de lo que en cada pais se exija conforme a
sus respectivas legislaciones vigentes. A tal efecto los

paises que aln no lo han hecho, haran llegar a la Mesa
de Turno, las observaciones que a su juicio les
merezca el modelo Anexo.

BILATERALIDAD

PAISES ANDINOS: consagra bilateralidad
para trasporte fronterizo.

PAISES CONO SUR: consagra bilateralidad
para los aspectos técnicosoperativos.

DECISION 399.- Articulo 12. - Las disposiciones de la presente
Decisién no son aplicables al transporte fronterizo, el mismo
que se regird por las normas que acuerden los Paises
Miembros Limitrofes.

ATIT.- Articulo 14.- Los paises signatarios podran
llegar a acuerdos bilaterales o multilaterales sobre los

diferentes aspectos considerados en el Acuerdo y, en

especial, en materia de reciprocidad en los permisos,

regimenes tarifarios y otros aspectos técnico-
operativos. Dichos acuerdos no podran en ningln
caso contrariar los logrados en el presente Acuerdo.
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CABOTAJE

DECISION 399. - Articulo 11.- El certificado de idoneidad y el
permiso de prestaciéon de servicios, asi como el certificado de
habilitacién, no facultan al transportista autorizado para realizar
transporte local de mercancias por carretera en los Paises
Miembros.

DECISION 398.- Articulo 12.- El Permiso Originario y el Permiso
Complementario de Prestacién de Servicios, asi como el
Certificado de Habilitacién, no facultan al transportista autorizado
para realizar transporte local de pasajeros por carretera en los
Paises Miembros.

ATIT.- Articulo 7.- Los vehiculos de transportepor carretera
habilitados por uno de los paises signatarios no podran
realizar transporte local en territorio de los otros.

CAPACITACION

DECISION 399. - Articulo 50.- El transportista autorizado, en cada
vehiculo habilitado que realiza transporte internacional, empleara
un conductor principal y los conductores auxiliares que considere
necesario ...........

DECISION 399.- Articulo51.- El conductor principal es
responsable de la correcta realizacion del transporte internacional,

DECISION 399. - Articulo 52.- Los conductores de los vehiculos
habilitados deberan cumplir con las disposiciones sobre transito
terrestre, vigentes en los Paises Miembros por cuyo territorio
circulen.

DECISION 399.- Articulo 53.- La tripulacién de los vehiculos
habilitados no podra ejercer en el Pais Miembro distinto del de su
nacionalidad o residencia, ninguna otra actividad remunerada,

DECISION 399.- Articulo 54.- Los conductores deben estar
capacitados en materia de transito y transporte terrestre, seguridad
vial y otras indispensables para una eficiente y segura prestacion
del servicio. Los transportistas autorizados elaboraran y ejecutaran
programas de capacitacion permanente para la tripulacion.
DECISION 399.- Articulo 55.- Los Paises Miembros adoptaran
mecanismos de control y evaluacién de los programas de
capacitacion.

DECISION 398. - Articulos 66, 67, 68, 69, 70, 71.-ldem.

CARGAS ESPECIALES

DECISION 399.- Articulo_198.- El transporte internacional por
carretera de mercancias indivisibles cuyo volumen sobrepase los
limites méximos permitidos, asi como la utilizacién de vehiculos no
convencionales, requeriré de autorizacion especifica del organismo
nacional competente de los Paises Miembros transitados.

Art. 198

CARGAS PELIGROSAS

DECISION 2/94 del C.M.C.- Acuerdo sobre transporte de
mercancias peligrosas en el MERCOSUR.

ATIT.- Articulo8.- Los paises signatarios adoptaran
medidas especiales para el transporte, por vias férreas o
carreteras, de cargas o productos que, por sus
caracteristicas, sean o puedan tornarse peligrosas o
representen riesgos para la salud de las personas, la
seguridad publica o el medio ambiente.

COMPETENCIA Y
JURISDICCION

DECISION 399. - Articulo _152.- Cualquier conflicto o diferencia
derivados de la aplicacién o ejecucién de un contrato de transporte
internacional, que no involucre normas de orden publico de la
presente Decision, se regira por la ley prevista en el contrato. A
falta de pacto, se aplicaran las disposiciones de la presente
Decisién y sus normas complementarias y en lo no previsto por
éstas, las normas del derecho nacional aplicable.

DECISION 399. - Articulo 153.- Las acciones legales emanadas del
contrato de transporte, seran instauradas ante el Juez, Tribunal o
Arbitro designado en el mismo. A falta de designacién o cuando la

DECISION 12/02 del C.M.C.- “Acuerdo sobre jurisdiccion en

materia de contratos de transporte internacional de carga entre los
Estados Parte del MERCOSUR, Bolivia y Chile”.

Articulo_1- EI presente Acuerdo se aplicard al transporte
internacional de carga por via terrestre —sea carretero o ferroviario-
o fluvial, en el &mbito de los Estados Parte y en el que se utilice en
forma exclusiva o combinada alguno de esos medios de
transporte.

Articulo 2- En todo procedimiento judicial relativo al contrato de

transporte internacional de carga con arreglo al presente Acuerdo,

A.A.P./A14TM/10- Acuerdo sobre el Contrato de
Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en el
Transporte Internacional de Mercancias por Carretera.-
Articulo 24.- Las acciones relacionadas con el contrato de
transporte internacional de mercancias por carretera,
regulado por el presente Acuerdo, podra deducirlas el actor
ante el Tribunal convenido por las Partes. A falta de
convencién o cuando ésta fuere legalmente inaplicable,

dichas acciones podran interponerse ante cualquier
Tribunal que resulte competente en atencién a que se
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designacion hecha en el contrato fuere legalmente inaplicable,
dichas acciones podran interponerse indistintamente, a eleccion
del demandante, ante cualquier Juez o Tribunal competente de la
jurisdiccion del: a) domicilio del demandado; b) lugar donde se
produce el hecho; c) lugar en que el transportista autorizado se
hizo cargo de las mercancias; d) lugar designado para la entrega
de las mercancias.

DECISION 399. - Articulo 155.- Las sentencias ejecutoriadas o
pasadas por autoridad de cosa juzgada o los laudos, dictados por
un Juez, Tribunal, Arbitro o Tribunal Arbitral de un Pais Miembro
en aplicaciéon de la presente Decision, podran hacerse cumplir o
ejecutar en el territorio de otro Pais Miembro, sin necesidad de
homologacién o exequatur. Cuando se deba ejecutar un laudo o
sentencia fuera del territorio nacional del Juez, Tribunal, Arbitro o
Tribunal Arbitral que la dictd, se deberd cumplir con las
formalidades exigidas para ello por la legislacion del Pais Miembro
en que se solicita la ejecucién de la misma.

DECISION 398. - Articulo _115.- Cualquier conflicto o diferencia
derivados de la aplicacién o ejecucién de un contrato de transporte
internacional, que no involucre normas de orden publico de la
presente Decision, se regird por la ley prevista en el contrato. A
falta de pacto, se aplicaran las disposiciones de la presente
Decisién y en lo no previsto por éstas, las normas del derecho
nacional aplicable.

DECISIO 398.- Articulo 116.- Las acciones legales emanadas del
contrato de transporte, seran instauradas ante el Juez o Tribunal
designado en el mismo. A falta de designacién o cuando la
designacion hecha en el contrato fuere legalmente inaplicable,
dichas acciones podran interponerse indistintamente, a eleccién
del demandante, ante cualquier Juez o Tribunal competente de la
jurisdiccion del: a) domicilio del demandado; b) lugar donde se
produce el hecho; c) lugar de origen del viaje del pasajero; d) lugar
de destino del viaje del pasajero.

el demandante podra, a su eleccion, ejercitar la accion ante los
tribunales del Estado: a) del domicilio del demandado; b) del lugar
de celebracion del contrato, siempre que el demandado tenga en
él un establecimiento, sucursal o agencia por medio de los cuales
se haya celebrado el contrato; c) del lugar de carga o de descarga;
d) del lugar de transito donde haya un representante del
transportista también denominado porteador o transportador, si
éste fuere el demandado; e) de cualquier otro lugar designado al
efecto en el contrato de transporte, siempre que se trate de un
Estado Parte.

Articulo 4- a) no podra iniciarse ningin procedimiento judicial en
relacion con el transporte de carga en virtud del presente Acuerdo,
en un lugar distinto de los previstos en el articulo 2; b) seran nulas
y sin ningln efecto las clausulas de jurisdiccién exclusiva, sin
perjuicio del derecho del demandante de optar por el tribunal del
lugar designado en el contrato de transporte conforme al literal e)
del articulo 2; c) también seran nulas y de ningln efecto las
clausulas del contrato de transporte y los acuerdos particulares
concertados antes de que ocurra el hecho litigioso, por los que se
trate de eludir o se excluya la aplicacion de las reglas establecidas
en el presente Acuerdo, sea decidiendo la ley aplicable en cuanto
de ella se infiera la jurisdiccion, sea modificando las reglas relativas
a la jurisdiccion.

encuentra dentro de su jurisdiccion: a) el domicilio
legalmente constituido del demandado; b) el lugar en que el
porteador se hizo cargo de las mercancias, o; c) el lugar
designado para la entrega de las mercancias.

COMUNICACIONES

RESOLUCION 146/96 del G.M.C.- Reglamento de estaciones de
radiocomunicacién para uso de las empresas de transporte por
carretera.

CONTRATO DE
TRANSPORTE

PAISES ANDINOS: contempla contrato de
personas y cargas y la utilizacion de
medios mecéanicos y electronicos.

PAISES CONO SUR: contempla contrato de
carga

DECISION 399. - Articulo 75.- Inciso 2 — La CPIC acredita la
existencia de un contrato de transporte, tiene mérito ejecutivo
y es negociable.

DECISION 399.- Articulo 79.- Inciso 1 — La CPIC sera expedida
en un original y dos copias igualmente validas, en forma
nominativa, a la orden o al portador. El original que queda en
poder del remitente podra ser endosable o no endosable, la
primera copia acompafiard a las mercancias durante el
transporte y la segunda quedara en poder del transportista
autorizado.

DECISION 399.- Articulo 81.- La CPIC podra también ser
expedida mediante la utilizacién de cualquier medio mecéanico
o electrénico que deje constancia de las condiciones béasicas
y requisitos establecidos en la presente Decisiéon y sus
normas complementarias, siempre que el remitente haya
consentido en ello. En este caso, la CPIC se emitird en forma
nominativa y no sera negociable.

DECISION 399. - Articulo 82.- Las firmas que se consignan en
la CPIC podran ser autégrafas o manuscritas, impresas en
facsimil, perforadas, estampadas, en simbolos o registras por

A.A.P./A14TM/10.- Acuerdo sobre el Contrato de
Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en
el Transporte Internacional de Mercancias por
Carretera. -

Articulo 2- El presente Acuerdo se aplicard a todo
contrato de transporte internacional de mercancias por
carretera, siempre que el porteador reciba las
mercancias bajo su custodia, esté situado en un pais
signatario y el lugar en que haya de hacer entrega de
las mismas se encuentre en otro pais signatario. Se
aplicara también a los contratos de transporte
internacional de mercancias por carretera que celebren
instituciones, organismos, sociedades o empresas de
transporte cuya propiedad en todo o en parte
pertenezca a un pais signatario. El presente Acuerdo
no seréa aplicable a operaciones de transporte que se
rijan por Convenios Postales Internacionales.

Articulo 3 La Carta de Porte o Conocimiento de
Transporte es documento fehaciente de la existencia
de un contrato de transporte. La ausencia,
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cualquier medio mecéanico o electrénico, si ello es aceptado
por las leyes del Pais Miembro en que se la expide y en el de
entrega de las mercancias.

DECISION 399. - Articulo 84.- Toda estipulacién contenidaen la
CPIC, en el contrato de transporte o en las cléausulas
generales de contratacién, que directa o indirectamente se
aparte de las disposiciones establecidas en el Capitulos VIl 'y
IX, en especial si se estipula en perjuicio del transportista
autorizado, remitente, consignatario o destinatario, sera nula
y no producird efecto alguno desde el momento de su
expediciéon. Lo anterior no afectard las restantes
estipulaciones contenidas en la CPIC o en el contrato de
transporte.

DECISION 398.- Articulo 90.- Cada pasajero usuario del
transporte internacional estar & amparado por un contrato de
transporte, cuyas condiciones se estableceran en el boleto de
viaje. El boleto de viaje prueba la existencia del contrato de
transporte.

DECISION 398.- Articulo 98.- La falta o pérdida del boleto de
viaje, asi como cualquier irregularidad en la consignacion de
la informacion, no afectara la existencia ni validez del contrato
de transporte, ni releva al transportista autorizado de sus
obligaciones o responsabilidad para con el pasajero, si la
relacion es probada por otros medios legalmente aceptados.
Asimismo, la omisién de una o varias de las informaciones
previstas en el articulo 94, tampoco afecta su validez juridica.

irregularidad o pérdida de dicho documento no
afectard ni a la existencia ni a la validez del contrato de
transporte, que seguirda estando sometido a las
disposiciones de este Acuerdo. ....
Articulo 5 La Carta de Porte o Conocimiento de
Transporte debe contener como minimo los siguientes
datos: a) lugar y fecha de expedicion;
......................... 1) una clausula expresando que el
transporte esta sujeto a las disposiciones del presente
Acuerdo, las cuales anulan toda estipulacion que se
aparte de ellas en perjuicio del remitente o del
consignatario.

CONTROL DE
FRONTERA

DECISION 399. - Articulo 188.- Los Paises Miembros adoptaran
las medidas necesarias que permitan el establecimiento y
organizaciéon de Centros Nacionales de Atencién en Frontera
(CENAF) o de Centros Binacionales de Atencion en Frontera
(CEBAF), en cada uno de los cruces de frontera habilitados para el
transporte internacional por carretera.

DECISION 399.- Articulo 189.- Los organismos nacionales
competentes adoptardn las acciones necesarias para su
funcionamiento, conjuntamente con las autoridades nacionales de
los distintos sectores que ejercen el control y prestan servicios
complementarios en las fronteras. Para la prestaciéon de los
servicios que deben proporcionar los CENAF o los CEBAF, los
organismos nacionales competentes, conjuntamente con las
deméas autoridades referidas en el parrafo anterior, adoptaran
manuales de procedimiento binacionales que faciliten su
funcionamiento.

DECISION 398. - Articulos 147 y 148.- Idem.

RESOLUCION 2/91 del G.M.C .- Control integrado de fronteras.
RESOLUCION 1/94 del G.M.C.- Tratamiento de los vehiculos de
transporte de mercancias peligrosas en los pasos de frontera.
RESOLUCION 6/98 del G.M.C .- Procedimiento uniforme de control
del transporte de mercancias peligrosas.

DECISION 5/93 del C.M.C.-Acuerdo para la aplicacion de los
controles integrados en fronteras entre los paises del
MERCOSUR.

DEFINICIONES

DECISION 399.- Articulo 1- Para la aplicacion de la presente
Decisiéon y de las demés normas comunitarias que regulan el
transporte internacional de mercancias por carretera entre paises
del Acuerdo de Cartagena, se entiende por: ...............cccoooeeee

DECISION 398.- Articulo 1- Para la aplicaion de la presente
Decision y de las demas normas comunitarias que regulan el
transporte internacional de pasajeros por carretera entre paises del
Acuerdo de Cartagena, se entiende por: ..........cc.cceveuiiiiniininnnns

ATIT.- Articulo 19.- A los efectos del presente capitulo se
ENHENAE POF: ...eieiit ittt et
ATIT. - Articulo 1 Anexo .-
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FLETEROS

RESOLUCION 272.- Articulo 3.- El transportista autorizado al

solicitar la habilitacién y registro de un vehiculo o unidad de carga
de propiedad de un tercero, presentara ante el organismo nacional
competente de transporte terrestre, copia autenticada o legalizada
notarialmente del correspondiente contrato de vinculacién, que
cumpla con los siguientes requisitos: a) contendré el nombre o

razén social y direccion de la empresa o transportista autorizado,
asi como del propietario del vehiculo o unidad de carga a vincular;
b) declaracion en el sentido que el propietario del vehiculo o de la
unidad de carga a vincular, conoce y acepta que el mismo sera

destinado al transporte internacional de mercancias por carretera;
¢) identificacién del vehiculo o unidad de carga a vincular (placa y
pais, marca, tipo, nimero de ejes, peso vehicular o tara,
dimensiones externas, capacidad méxima de arrastre o carga, afio
de fabricacién y numero o serie del chasis); d) consignar

expresamente que el propietario del vehiculo o unidad de carga a
vincular, conoce y acepta, para todos los efectos, lo estipulado en

los articulos 161 y 163 de la Decision 399, segun corresponda; e)
obligatoriamente se precisarad la fecha de inicio y término del

contrato de vinculacién y deberéa estar debidamente firmado por los
representantes legales de ambas partes.

ATITT.-. Articulo 31.- Inciso 2 — Los paises signatarios
mediante acuerdos bilaterales, podran admitir, en el
transporte internacional de carga por carretera, la utilizacién
temporal de vehiculos de terceros que operen bajo la
responsabilidad de las empresas autorizadas.

HABILITACION DE
RUTAS Y PASOS DE
FRONTERA.

DECISION 399. - Articulo 9 v sigte- El transporte internacional sera
prestado por las rutas que conforman el Sistema Andino de
Carreteras y por los cruces de frontera habilitados, asi como por
aquellas otras rutas o cruces de fronteras que los Paises
Miembros autoricen.

DECISION 398. - Articulo 10 vy sigte- El transporte internacional
sera prestado por las rutas y de acuerdo con las frecuencias e
itinerarios  concertados entre los organismos nhacionales
competentes y asignados por éstos. En la concertacion y
asignacion de las rutas se utilizaran las vias que conforman el
Sistema Andino de Carreteras y los cruces de frontera habilitados,
asi como aquellas vias o cruces de frontera que los Paises
Miembros autoricen.

ATIT.- Articulo 6.- La entrada y salida de los vehiculos del
territorio de los paises signatarios, para la realizacion del
transporte internacional, se autorizara en los términos del
presente Acuerdo, a través de los pasos habilitados.

ATIT.- Art. 30.- Los paises signatarios acordaran las rutas y
terminales a utilizarse dentro de sus respectivos territorios y
los pasos habilitados de acuerdo a los principios
establecidos en el Acuerdo.

HABILITACION Y
REGISTRO DE
VEHICULOS

DECISION 399.- Articulo 57.- El transporte internacional se
efectuara en vehiculos habilitados (camion o tracto camién) y en
unidades de carga (remolque o semiremolque), los que deberan
registrarse ante los organismos nacionales de transporte y aduana
de los Paises Miembros por cuyo territorio vayan a prestar el
servicio.

DECISION 399. - Articulo 58.- Se pueden habilitar camiones o
tracto camiones y registrar unidades de carga, propios o de
terceros, matriculados en el Pais Miembro de origen del
transportista o en otro Pais Miembro. Asimismo, podran habilitarse
camiones o tracto camiones y registrarse unidades de carga
tomados en arrendamiento financiero (leasing). Dicho contrato
podra ser celebrado en un Pais Miembro o en un tercer pais.
DECISION 399.- Articulo 59.- Para cada vehiculo habilitado se
expedird un Certificado de Habilitacion ........

DECISION 399. - Articulo 68.- No se habilitaran camiones o tracto
camiones, ni se registraran unidades de carga, que consten en la
flota de otro transportista autorizado.

DECISION 398.- Articulo_73.- El transporte internacional se
efectuara en vehiculos habilitados (6mnibus o autobus), los que
deberéan registrarse ante los organismos nacionales competentes
de transporte y aduana de los Paises Miembros por cuyo territorio
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vayan a transitar o prestar el servicio.

DECISION 398.- Articulo 74.- Se pueden habilitar omnibuses o
autobuses propios o tomados en arrendamiento financiero
(leasing), matriculados en el pais de origen del transportista o en
otro Pais Miembro. El contrato de arrendamiento financiero
(leasing) podréa ser celebrado en un Pais Miembro o en un tercer
pais.

DECISION 398.- Articulo 75.- Para cada vehiculo habilitado se
expedird un Certificado de Habilitacion,
RESOLUCION 300.- Capitulo Il.- Reglamenta la Decision 399 en
materia de habilitacién y registro de los vehiculos y unidades de
carga.

INFRACCIONES Y
SANCIONES

PAISES ANDINOS: consagra sanciones
administrativas y establece el
procedimiento sancionatorio.

PAISES CONO SUR: consagra sanciones
pecuniarias y/o administrativas.

DECISION 467.-

Articulo 3- Las sanciones aplicables son: a) amonestacion
escrita; b) suspension de las autorizaciones; c) cancelacion
de las autorizaciones.

Articulo 4- Para efecto de las sanciones las infracciones se
clasifican en: a) gravisimas; b) graves; c) leves.

Articulo 5- Para la aplicacion de las sanciones se tendra en
cuenta la gravedad del hecho, su incidencia en la prestacién
del servicio, las circunstancias que lo rodearon y los
antecedentes del infractor.

Articulo 6- Son infracciones o contravenciones gravisimas
las siguientes: a) efectuar operaciones de transporte
internacional por cuenta propiamediante retribuciéon o que los
bienes a transportar no sean de su propiedad o para su
consumo o transformacién; b) efectuar transporte local en
uno de los paises miembros diferente a su pais de origen; c)
efectuar transporte internaci onal de mercancias por carretera
con vehiculos no habilitados; d) el uso ilegal de los
documentos de transporte internacional de mercancias; e)
presentar documentos de transporte internacional falsos o
que contengan informacién falsa; f) realizar transporte
internacional de mercancias por carretera con el Certificado
de Habilitacién de otro vehiculo.

Articulo 7- Son infracciones o contravenciones graves las
siguientes: a) efectuar transporte internacional de mercancias
por carretera utilizando las vias o cuces de frontera no
autorizados; b) realizar operaciones de transporte
internacional de mercancias por carretera sin tener péliza
andina de seguro de responsabilidad civil y anexo de
accidentes corporales para tripulantes, o con ella vencida; c)
no acreditar ante los organismos nacionales competentes de
transporte, el representante legal de la empresa con su
nombre domicilio y teléfono; d) prestar el servicio de
transporte internacional de mercancias por carretera
sobrepasando el limite de pesos y dimensiones de los
vehiculos acordado por los paises miembros; e) efectuar
transporte internacional de mercancias por carretera sin
portar los permisos especiales para las mercancias
peligrosas, asi como para las cargas que por sus
dimensiones y pesos lo requieran; f) efectuar transporte
internacional de mercancias sin estar amparado en la Cartade
Porte Internacional por Carretera, Manifiesto de Carga
Internacional o Declaracién de Transito Aduanero: en este

DECISION 8/97 del C.M.C.- Régimen de infracciones vy
sanciones del Acuerdo sobre transporte de mercancias
peligrosas en el MERCOSUR.

PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL ATIT.-

Articulo 2- Son infracciones o contravenciones
gravisimas las siguientes: A.- De pasajeros y carga: 1)
ejecutar transporte internacional terrestre sin estar
autorizado. 2) realizar un servicio distinto al autorizado.
3) hacer transporte local en el pais de destino o en
transito. 4) efectuar transporte en vehiculos no
habilitados. B.- De pasajeros: 5) suspender el servicio
autorizado estando transitable la ruta o rutas
autorizadas. 6) prestar servicios de transporte de
pasajeros con vehiculos que no cuentan con las
condiciones de seguridad exigidas en el pais de
origen. 7) presentar carta de porte, manifiesto de carga
o documento anéalogo con datos contradictorios o
falsos. Articulo 3- Son infracciones o contravenciones
graves las siguientes: A- De pasajeros y carga: 1)
efectuar transporte por pasos de fronteras no
autorizados injustificadamente. 2) no cumplir con las
normas sobre seguro. 3) no tener acreditado
representante legal. 4) efectuar transbordo sin
autorizacion previa, salvo en casos de fuerza mayor. 5)
exceder los pesos y dimensiones maximas vigentes en
cada pais o acordados bilaterdmente. 6) prestacion de
servicios de transporte internacional por empresas
autorizadas, en traficos para los cuales no cuentan con
permiso. B.- De pasajeros: 7) prestar servicios de
transporte de pasajeros con vehiculos que no cuentan
con las condiciones de comodidad exigidas por el pais
de origen. C.- De carga: 8) transportar sin permiso
especial cargas que por dimensiones, pesos o
peligrosidad lo requieran. 9) ejecutar transporte sin
carta de porte, manifiesto de carga o documento
anélogo. 10) presentar carta de porte, manifiesto de
carga o documento analogo con datos contradictorios
o falsos. 11) discrepancia entre el lugar de destino del
manifiesto y lugar de destino del conocimiento.
Articulo 4.- Son infracciones o contravenciones
medianas las siguientes: A- De pasajeros y carga: 1)
no tener acreditado domicilio de la empresa. 2) no
remitir datos solicitados por la autoridad de su pais de
origen o remitirlos fuera de plazo. B.- De pasajeros: 3)
no iniciar el servicio autorizado dentro del plazo de 90
dias contado desde la fecha de obtencién de los
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ultimo caso, cuando se trate de una operacion realizada bajo
el régimen de transito aduanero internacional; g) presentar
carta de porte internacional por carretera y manifiesto de
carga internacional con informacion contradictoria; h) prestar
el servicio de transporte complementario de encomiendas y
paquetes postales; i) efectuar transporte local en su propio
pais con vehiculos de matricula extranjera.

Articulo 8 Son infracciones o contravenciones leves las
siguientes: a) no notificar al organismo nacional competente
de transporte las reformas que se introduzcan en los
estatutos de la empresa y que afecten el certificado de
idoneidad; b) realizar operaciones de transporte internacional
sin portar el original del certificado de habilitacién; c¢) no
acreditar la realizaciéon de los programas de capacitacion
permanente a los tripulantes de los vehiculos habilitados; d)
suspender el servicio de transporte internacional de
mercancias por carretera, sin comunicarlo al organismo
nacional competente de transporte del pais de origen, con
quince dias calendario de antelacién; e) no presentar a las
autoridades nacionales competentes de transporte la
informacién necesaria para la elaboracién de la estadistica
semestral respecto de las mercancias transportadas y viajes
efectuados.

Articulo_9.- Las infracciones gravisimas dan lugar a la
cancelacion de las autorizaciones y las graves originan la
suspensién de las autorizaciones por un periodo de treinta a
ciento ochenta dias calendario. Las infracciones leves dan
lugar a la aplicacion, la primera vez, a amonestacién escrita y
la segunda, a la suspension de las autorizaciones por un
periodo de diez a veintinueve dias calendario.

Articulo 10.- Cualquier otra infraccién o contravencién no
comprendida en los articulos precedentes, sera considerada
como leve, salvo que la Secretaria general de la Comunidad
Andina, previa opinién del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre, adopte mediante Resoluciéon la
incorporacién de nuevas infracciones incluyendo su
clasificacion y respectivas sanciones.

Articulo 11.- Del procedimiento.

correspondientes permisos. 4) no dar cumplimiento a

horarios de inicio del servicio y/o alterarlos sin causa

justificada. 5) no proceder a la devolucién total o
parcial de importes abonados para servicios que se
suspendieren antes de su iniciacibn o se
interrumpieren durante su prestacién por causas
ajenas a la voluntad de los usuarios. 6) no proceder a
la devolucién del valor de los pasajes adquiridos con

anticipacién, de acuerdo con las disposiciones
vigentes de cada pais. 7) no indemnizar deterioro o

pérdida total o parcial de equipaje, bultos o
encomiendas, de acuerdo con las disposiciones
vigentes de cada pais. 8) negarse a transportar
pasajeros o equipajes sin justificacién. 9) dejar o tomar
pasajeros en lugares no autorizados. C.- De carga: 10)
cambiar ejes del vehiculo sin autorizacion de los
organismos competentes. Articulo 5-Soninfracciones
o0 contravenciones leves las siguientes: A- De
pasajeros y carga: 1) no informar el transporte
efectuado dentro de los plazos fijados de acuerdo con

las disposiciones de cada pais. B.- De pasajeros: 2) no
entregar comprobante por transporte de equipaje. 3) no
contar con Libro de Reclamos en Oficinas de Venta de

Pasajeros o en Terminales. 4) negar la entraga a la
autoridad o al usuario, del Libro de Reclamos o no

observar las normas sobre publicidad y uso del mismo.
Articulo 6.- Cualquiera otra infraccién al Convenio no

comprendida en los articulos precedentes sera
considerada falta leve.

Articulo 7- Correspondera aplicar las sanciones que a
continuacién seindican, segun el rango deinfraccién o
contravencion: a) leve, multa de U$S 500; b) mediana,
multa de U$S 3.000; c) grave, suspension del permiso
de 31 a 180 dias, o multa de U$S 6.000; d) gravisima,

suspension de 181 dias a caducidad del permiso, con

prohibicién a los vehiculos de efectuar el paso de la

frontera, cuando corresponda, o multa de U$S 12.000 a
caducidad del permiso. Las sanciones deberan ser
comunicadas al Organismo Competente del pais que
otorgé el permiso originario.

Articulo 8 En caso de dos reincidencias dentro del

lapso de 12 meses, de igual o distinta gravedad, se
aplicara la sancion del grado siguiente a la méas grave
aplicada.

Articulo 9- Los empresarios a quienes se les haya
caducado su autorizaciéon no podran postular a una
nueva concesiéon en ningun tréfico internacional
terrestre sino una vez transcurrido un afio desde la
fecha de larespectiva resolucién de caducidad.
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LIBRE TRANSITO

PAISES ANDINOS: conceden libre trénsito.
PAISES CONO SUR: conceden libre trénsito
con derecho a justa compensacion o
participacion en los traficos para pais
transitado.

DECISION 399.- Articulo 14.- Los Paises Miembros, en sus
respectivos territorios, conceden libre transito a los vehiculos
habilitados y unidades de carga, debidamente registrados,
para el transporte internacional.

DECISION 398.- Articulo 17.- Los Paises Miembros, en sus
respectivos territorios, conceden libre transito a los vehiculos
habilitados y registrados, para el transporte internacional.

ATIT.- Articulo 29.- Inciso 2 — En caso de transporte en
transito por terceros paises, conforme a lo definido en
los parrafos 2 y 3 del articulo 19, igualmente se
celebraran acuerdos entre los paises interesados,
asegurando una justa compensacién por el uso de la
infraestructura del pais transitado, sin perjuicio de que
bilateral o tripartitariamente se acuerde que el pais
transitado pueda participar en ese tréafico.

MATERIALIZACION
DOCUMENTAL DE LA
OPERACION DE
TRANSPORTE

DECISION 399.-Articulo 75.-Inciso 1 — El transporte internacional
de mercancias por carretera debe estar amparado por una CPIC,
la cual sera suscrita por el remitente y el transportista autorizado o
por sus representantes o agentes.

DECISION 399.- Articulo 76.- La CPIC prueba que el transportista
autorizado ha recibido las mercancias bajo su responsabilidad y se
ha obligado, contra el pago de un flete, a transportarlas dentro de
un plazo preestablecido, desde un lugar determinado hasta otro
designado para su entrega.

RESOLUCION 4/91 del G.M.C.- Utilizacion del formulario coman
de manifiesto internacional de carga y declaracién de transito
aduanero.

ATIT.- Articulo 28.- 1) Para toda remesa internacional

sujeta al presente capitulo, el remitente deber& presentar

una “carta de porte — conhecimento”, que contenga todos
los datos que en la misma se requieren, los que
responderan a las disposiciones siguientes. 2) Se utilizara

obligatoriamente un formulario bilingie que aprueben los

Organismos Nacionales Competentes, el que se adoptara
como documento Unico para el transporte internacional de

carga por carretera con la designacién de: “Carta de Porte

Internacional — Conhecimento de Transporte Internacional”

(CRT). Los datos requeridos en el formulario deberan ser

proporcionados por el remitente o por el porteador, segun
corresponda, en el idioma del pais de origen. ................

MECANISMO DE
EVALUACION

DECISION 434.- Articulo 1.- Crear el Comit¢ Andino de
Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT) que estard
conformado por las autoridades nacionales responsables del
transporte terrestre de cada Pais Miembro. Cada pais designara
un representante Titular y uno Alterno, quienes seran acreditados
por el Organismo Nacional de Integracién. La Secretaria General
de la Comunidad Andina designara a un funcionario para que
actlle como Secretario Técnico del mismo.

DECISION 434. - Articulo 2- el Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre asesorara y apoyara a la Secretaria General
de la Comunidad Andina en materias relativas a la politica
comunitaria sobre transporte terrestre, asi como en el seguimiento,
aplicacién y cumplimiento integral de las Decisiones y normas
complementarias sobre la materia. ...........

ATIT.- Articulo 16. - Los paises signatario designaran sus
Organismos Nacionales Competentes para la aplicaciéon del
presente Acuerdo, cuyas autoridades o sus representantes
constituirdn una Comisién destinada a la evaluacion
permanente del Acuerdo y sus Anexos, de modo de
proponer a sus respectivos Gobiernos, las modificaciones
que su aplicacién sugiera. La Comisién se reunird por
convocatoria de cualquiera de los paises signatarios, lo que
debera hacerse con una antelacién minima de 60 dias.

NATURALEZA DEL
SERVICIO

DECISION 399.- Articulo 205.- EI transporte internacional de
mercancias por carretera es reconocido por los Paises Miembros
como un servicio de exportacion.

DECISION 398. - Articulo 156.- Idem.

NORMAS TECNICAS.
CONTROL Y
FISCALIZACION.

DECISION 399. - Articulo 64.- Para habilitar los camiones o tracto
camiones y para registrar los remolques o semiremolques, se
deberd4 cumplir con las normas contenidas en el Reglamento
Técnico sobre Limites de Peso, Tipologia y Dimensiones de los
Vehiculos.

DECISION 398.- Articulo 79.- Para habilitar los onmibuses o
autobuses, se debera cumplir con las normas contenidas en el
Reglamento Técnico sobre Limites de Peso, Tipologia y
Dimensiones de los Vehiculos.

DECISION 398.- Articulo 80.- Sélo podran habilitarse y utilizarse
en el transporte internacional, omnibuses o autobuses que no
excedan de siete afios de fabricacion.

RESOLUCION 9/91 del G.M.C.- Reglamento técnico armonizado
sobre requisitos de seguridad, ruidos y emision de vehiculos.
RESOLUCION 75/97 del G.M.C.- Inspeccién técnica vehicular
periédica (carga y pasajeros).

RESOLUCION _10/00 _del G.M.C.- Instrucciones para la
fiscalizacién del transporte por carretera de mercancias peligrosas
en el MERCOSUR.

RESOLUCION _ 19/02 del G.M.C.- Reglamento técnico
MERCOSUR de vehiculos para el transporte automotor de
pasajeros por carretera.

ATIT.- Art. 31- e ceeeaeeens 3) Los vehiculos
habilitados por uno de los paises signatarios, seran
reconocidos como aptos para el servicio por los otros
paises signatarios, siempre que ellos se ajusten a las
especificaciones que rijan en la jurisdiccion de estas Ultimas
en relacién con las dimensiones, pesos maximos y demas
requisitos técnicos. 4) Los paises signatarios podran
convenir la circulacion de vehiculos de -caracteristicas
diferentes a las citadas en el parrafo anterior.
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OCASIONALIDAD

PAISES ANDINOS: considera ocasional al
transporte internacional de pasajeros en
circuito cerrado..

PAISES CONO SUR: contempla servicios
regulares u ocasionales de transporte de
cargas y pasajeros.

DECISION 398.- Articulo 65- Inciso 1 — El transportista
autorizado, previa autorizaciéon especifica del organismo
nacional competente, podra realizar ocasionalmente
transporte internacional de pasajeros en circuito cerrado, el
que sera servido en vehiculos habilitados.

ATIT.- Articulo 19.- ..oocoviiviiiiinnnne 7) Transporte de
pasajeros: el realizado por empresas autorizadas en
los términos del presente Acuerdo, para trasladar
personas, en formar regular u ocasional, entre dos o
mas paises. 8) Transporte de carga: el realizado por
empresas autorizadas en los términos del presente
Acuerdo, para trasladar cargas, en forma regular u
ocasional, entre dos o mas paises.

ATIT.- Articulo 27.- Sin perjuicio de lo establecido
precedentemente, las autoridades competentes podran
convenir el otorgamiento de permisos de caracter
ocasional de pasajeros o carga a empresas de su pais,
aplicandose en estos casos las normas contenidas en
los apéndices 4 y 5 segun corresponda. El
otorgamiento de estos permisos no podra implicar el
establecimiento de servicios regulares o permanentes.

OPERACIONALIDAD

PAISES ANDINOS: contempla operaciones
de 52 libertad en el transporte internacional
de pasajeros.

PAISES CONO  SUR:  contempla
operaciones de transporte bilateral o en
transito en el transporte internacional de
pasajeros.

DECISION 398. - Articulo 8.- Durante el transporte internacional
los transportistas autorizados podran recoger o dejar
pasajeros cuyo origen y destino sean ciudades o localidades
comprendidas en el itinerario, ubicadas en diferentes Paises
Miembros. Para poder recoger o dejar pasajeros de vige
internacional en los Paises Miembros distintos del de origen
del transportista autorizado, éste debe haber obtenido en
tales paises Permiso Complementario de Prestacion de
Servicios. Lo establecido en el presente articulo, también es
aplicable al transporte de encomiendas y paquetes postales.
DECISION 398.- Articulo 43.- El nimero de frecuencias, asf
como las rutas y los itinerarios a ser servidos por los
transportistas autorizados, seran coordinados y concertados
bilateral o multilateralmente entre los organismos nacionales
competentes. A falta de acuerdo, se podrd solicitar la
mediacion del Comité Andino de Autoridades de Transporte
Terrestre.

DECISION 398.- Articulo 44.- Correspondera al organismo
nacional competente del pais de origen del transportista
asignar las rutas, frecuencias e itinerarios a ser servidos en
cada uno de los Paises Miembros del ambito de operacion y
por cada tréfico.

DECISION 398. - Articulo 46.- Inciso 1 - La asignacion de rutas
y frecuencias deberd realizarse con base en criterios
objetivos, tales como la capacidad real de la empresa de
servir las rutas y frecuencias solicitadas y en condiciones de
transparencia.

ATIT.- Articulo 20.- Para establecer servicios de
transporte internacional por carretera y sus
modalidades, debera mediar un acuerdo previo entre
los paises signatarios. Estos otorgaran los permisos
correspondientes con el objeto de hacer efectiva la
reciprocidad, independientemente entre las empresas
de pasajeros y las de carga.

ATIT.- Articulo 21.- Cada pais signatario otorgara los
permisos originarios y complementarios para la
realizacion del transporte bilateral o en transito dentro
de los limites de su territorio. Las exigencias, términos
de validez y condiciones de estos permisos seran los
que se indican en las disposiciones del presente
Acuerdo.

ORGANISMOS
NACIONALES
COMPETENTES

DECISION 399.- Articulo 18E.- Los organismos nacionales
competentes designados y acreditados por los Paises Miembros
seran los responsables de la aplicacion de la presente Decision y
sus normas complementarias, en sus respectivos territorios.
DECISION 398. - Articulo 39.- El organismo nacional de cada Pais
Miembro, responsable del transporte por carretera, es el
competente para otorgar a los transportistas el Permiso originario
de Prestacion de Servicio y el Permiso Complementario de
Prestacion de Servicios, asi como el Certificado de Habilitacion de
los vehiculos que conforman su flota.

DECISION 398.- Articulo 144.- Los organismos nacionales
competentes designados y acreditados por los Pai ses Miembros,

ATIT.- Articulo 16 vy sigtes.- Los paises signatarios
designaran sus Organismos Nacionales Competentes para
la aplicacion del presente Acuerdo, cuyas autoridades o
sus representantes constituiran una Comision destinada a
la evaluacion permanente del Acuerdo y sus Anexos, ........
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seran los responsables de la aplicacion de la presente Decision y
sus normas complementarias, en sus respectivos territorios.
DECISION 398.- Articulo _146.- Los organismos nacionales
competentes llevaran un registro nacional de los transportistas
autorizados, asi como de los vehiculos habilitados que operan en
su pais, con sus correspondientes rutas, frecuencias e itinerario,
asi como de las modificaciones, suspensiones o cancelaciones.
DECISION 434

PERMISOS

DECISION 399.- Articulo _19.- El transportista interesado en
efectuar transporte internacional, debera obtener el Certificado de
idoneidad y el Permiso de Prestacién de Servicios. Ademas,
debera obtener Certificado de Habilitacion para cada uno de los
camiones o tractocamiones y registrar éstos y las unidades de
carga a utilizar, que conforman su flota.

DECISION 399. - Articulo 65.- El Certificado de Habilitacion tendra
una vigencia de dos afios. En aquellos casos en los que el
vencimiento del contrato de vinculacién o de arrendamiento
financiero (leasing) se produce antes de los dos afios, la vigencia
del Certificado de Habilitacion estara sujeta a estos plazos.
DECISION 398. - Articulo 41.- EI Permiso Originario de Prestacion
de Servicios sera otorgado por el organismo nacional competente
del pais de origen del transportista. El Permiso Complementario de
Prestacion de Servicios sera otorgado por el organismo nacional
competente de cada uno de los otros Paises Miembros del &mbito
de operacion del transportista, por los cuales pretende operar.
DECISION 398. - Articulo 49.- El Permiso Originario de Prestacion
de Servicios y el Permiso Complementario de Prestacion de
Servicios, son intransferibles. En consecuencia, el servicio de
transporte internacional no podra ser prestado por una persona
distinta a la sefialada en ellos.

RESOLUCION 300. - Capitulo .- Reglamentacién de la Decisién
399 en materia de autorizaciones para el transporte internacional
de mercancias por carretera.

ATIT.- Articulo 21 y sigtes .- Cada pais signatario otorgara
los permisos originarios y complementarios para la
realizacién del transporte bilateral o en transito dentro de
los limites de su territorio. Las exigencias, términos de

validez y condiciones de estos permisos seran los que se

indican en las dispos iciones del presente Acuerdo.

PRESCRIPCION

DECISION 399. - Articulo 156.- Las acciones legales emanadas del
contrato de transporte prescribirdn en el plazo de un afio
calendario, contado a partir del dia siguiente en que se produzca el
evento o el incumplim iento que motive la interposicién de la accion.
En caso de existencia de dolo, y éste deba ser determinado por un

Juez o Tribunal Penal segln la ley del Pais Miembro en el que se

haya cometido el delito, el plazo de un afio mencionado empezara
a correr a partir del dia siguiente en que se ejecutorie la sentencia
del Juez o Tribunal Penal.

DECISION 398. - Articulo 118.- Las acciones legales emanadas del
contrato de transporte prescribirdn en el plazo de un afio
calendario, contado a partir del dia siguiente en que se produzca el
hecho o el incumplimiento que motive la interposicién de la accion.

A.A.P./A14TM/10.- Acuerdo sobre el Contrato de
Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en el

Transporte Internacional de Mercancias por Carretera.-
Articulo 25.- Las acciones relacionadas con el contrato de

transporte internacional de mercancias por carretera,
regulado por el presente Acuerdo, prescribiran en un afio,
contado desde que la respectiva obligacién se haya hecho

exigible. En caso de dolo o culpa que se equipare al dolo y
que deba ser establecido por un Tribunal penal, segin la

ley del Estado del Tribunal que deba conocer la acci6n
relacionada con el transporte, el plazo de un afio se contara
desde que quede ejecutoriada la sentencia del Tribunal

penal. El plazo no incluira el dia en que comienza a correr

dicho plazo.
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REGISTRO DE
TRANSPORTISTAS
AUTORIZADOS Y
VEHICULOS
HABILITADOS

DECISION 399. - Articulo_190.- Créase un Registro Andino de
Transportistas Autorizados, asi como de Vehiculos Habilitados y
de Unidades de Carga, los que estara a cargo de la Junta del
Acuerdo de Cartagena, quien adoptara las acciones necesarias
para su organizacién y funcionamiento.

DECISION 399.- Articulo _191.- Los organismos nacionales
competentes proporcionaran oportuna y regularmente a la Junta
del Acuerdo de Cartagena, la informacién necesaria para la
implementaciéon de los Registros establecidos en el articulo
anterior. Dicha informacion consistird en .........................

DECISION 398. - Articulos 149 y 150.- Idem.

RESPONSABILIDAD
DEL REMITENTE

DECISION 399.- Articulo 87.- El remitente y el destinatario de la
carga son solidariamente responsables por el pago del flete y los
gastos suplementarios, cuando este Gltimo reciba las mercancias
transportadas.

DECISION 399.- Articulo 97.- Correran por cuenta del remitente,
cuando éste efectla la operacién de embarque, los gastos que se
ocasionen y la reparacion de dafios y perjuicios al transportista
autorizado por una operacion de embarque defectuosa. La carga
de la prueba correspondera al transportista autorizado. Los dafios
causados a terceros seran de cuenta del transportista autorizado,
salvo pacto distinto.

DECISION 399.- Articulo 123.- El remitente es responsable ante el
transportista autorizado, por la falta, insuficiencia o irregularidad de
los documentos e informacién proporcionados, salvo en el caso
que dicha falta, insuficiencia o irregularidad sea imputable al
transportista.

DECISION 399.- Articulo 128.- El remitente es responsable por los
dafios y perjuicios que, por defectos de embalaje, se ocasionen a
las personas, a las mismas mercancias o a otras, asi como por los
gastos que por este motivo se efectien, a menos que tales
defectos fuesen manifiesto o ya conocidos por el transportista
autorizado en el momento en que se hizo cargo de éstas, sin que
haya expresado oportunamente sus reservas.

DECISION 398. - Articulo 113.- El transportista autorizado no sera
responsable del contenido de las maletas o bultos que el pasajero
lleve como equipaje, ni del contenido de las encomiendas y
paquetes postales que transporte. Esta sera de cargo del pasajero
o del remitente.

A.A.P./A14TM/10.- Acuerdo sobre el Contrato de
Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en el

Transporte Internacional de Mercancias por Carretera.-
Articulo 6.- El remitente responde por todos los gastos y
perjuicios que sufra el porteador por causa de inexactitud o

insuficiencia en las indicaciones de la Carta de Porte o
Conocimiento de Transporte.

Articulo 8- El remitente es responsable ante el porteador

por los dafios a personas, al material o a otras mercancias,

asi como de los gastos causados por defectos en el

embalaje de las mercancias, a menos que tales defectos

fuesen manifiestos o ya conocidos por el porteador en el
momento en que se hizo cargo de las mercancias, sin que

éste haya expresado sus reservas oportunamente.

RESPONSABILIDAD
DEL TRANSPORTISTA

DECISION 399.- Articulo 91.- El transportista autorizado sera
responsable de la ejecucién del contrato de transporte, aunque
para su realizacion utilice los servicios de terceros.

DECISION 399. - Articulo 92.- La responsabilidad del transportista
autorizado se inicia desde el momento en que recibe las
mercancias de parte del remitente o de un tercero que actiia en su
nombre, o inclusive de una autoridad en cuya custodia o control se
encuentren y concluye cuando las entrega o las pone a disposicion
del destinatario. Asimismo, la responsabilidad del transportista
autorizado concluye cuando entrega las mercancias a una
autoridad o a un tercero a quien deba hacer dicha entrega, de
conformidad con las leyes y reglamentos aplicables en el lugar de
la entrega.

DECISION 399.- Articulo 96.- Las operaciones de embarque y
desembarque de las mercancias en los vehiculos habilitados o en
las unidades de carga, corresponde al transportista autorizado,
salvo que de comin acuerdo se establezca que lo haga el

PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL ATIT.- Articulo 1.- Los
concesionarios incurrirdn en responsabilidad cuando la
infraccién a sus deberes uobligaciones fuere susceptible

de la aplicacién de una medida disciplinaria, la que debera

ser acreditada mediante un proceso administrativo que
permita su defensa.

A.A.P./A14TM/10.- Acuerdo sobre el Contrato de
Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en el
Transporte Internacional de Mercancias por Carretera.-
Articulo 9.- El porteador es responsable de las
consecuencias de la pérdida o de la mala utilizacién de los

documentos mencionados en la Carta de Porte o
Conocimiento de Transporte, ya adjuntos a ésta, ya
depositados en su mano; en todo caso, la indemnizacién a

su cargo no podra exceder de la que seria debida en caso

de pérdida de las mercancias.

Articulo 10.- El porteador que no ejecute las instrucciones
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remitente o el consignatario o destinatario, segun sea el caso, de
los cual se dejara constancia en la CPIC.

DECISION 399. - Articulo 100.- El transportista autorizado sera
responsable de los dafios y perjuicios resultantes de la pérdida o el
deterioro de las mercancias, asi como de la falta o el retraso en la
entrega, si el hecho que ha causado la pérdida, el deterioro, la falta
o el retraso se produjo cuando las mercancias estaban bajo su
custodia, a menos que pruebe que él adopté todas las medidas
que razonablemente podian exigirse para evitar el hecho y sus
consecuencias.

DECISION 399. - Articulo 101.- La responsabilidad por el deterioro
que pudieran sufrir las mercancias durante el tiempo que éstas se
encuentran bajo custodia del transportista autorizado, sera
imputable a éste, salvo que provenga de error o negligencia del
remitente; inadecuado embalaje; vicio propio de los productos
transportados; caso fortuito o fuerza mayor; manipuleo, embarque
o desembarque de las mercancias realizadas por el remitente o
destinatario; huelgas u otro obstaculo al transporte que no sean
resultado de accién u omision del transportista autorizado, sus
empleados, contratados, agentes o por hechos de terceros. La
carga de la prueba correspondera al transportista autorizado.
DECISION 399.- Articulo 106.- El transportista autorizado es
responsable de la pérdida y de la correcta utilizacién de los
documentos entregados para el transporte internacional.
DECISION 399. - Articulo 108.- El transportista autorizado sera
responsable de las acciones u omisiones de sus agentes,
empleados y dependientes, asi como de las de terceros cuyos
servicios utilice para la ejecucion del transporte.

DECISION 399. - Articulo 140.- Cuando el transportista autorizado,
con arreglo a lo dispuesto en la presente Decision, deba pagar una
indemnizacién por la pérdida o deterioro total o parcial de las
mercancias, la misma se determinard de acuerdo al precio de
éstasfijado en la CPIC o en el contrato de transporte.

DECISION 399.- Articulo 141.- Cuando no se haya fijado el precio
de las mercancias y no exista documento de transporte para
determinarlo, éste se fijara segun su precio en el lugar y momento
de la entrega al consignatario o en el lugar y en el momento en
que, de conformidad con el contrato de transporte, debieron haber
sido entregadas. Para tal efecto, su precio se determinara con
arreglo a la cotizacion internacional vigente o, si no se dispusiere
de esa cotizacion, segun el valor usual de las mercancias de igual
o similar naturaleza o calidad en el lugar y en el momento en que,
de conformidad con el contrato de transporte, debieron haber sido
entregadas.

DECISION 399. - Articulo 142.- En caso que el precio no pueda
determinarse conforme lo previsto en el articulo anterior, el valor
de las mercancias no podra exceder del limite maximo de U$S
3.00 (tres doélares de los Estados Unidos de América) por
kilogramo de peso bruto transportado.

DECISION 399.- Articulo_143.- El limite de responsabilidad del
transportista autorizado por los dafios y perjuicios resultantes de la
demora en la entrega, no podra exceder del valor del flete de las
mercancias transportadas, salvo que las partes expresamente
hubieran convenido uno mayor.

DECISION 399.- Articulo 147.- La responsabilidad total o
acumulada del transportista autorizado, incluida la de sus

que se le hayan dado en las condiciones establecidas en
este articulo, o que las haya ejecutado sin haber exigido la
presentacién del primer ejemplar de la Carta de Porte o
Conocimiento de Transporte, respondera ante quien tenga
derecho por los perjuicios causados por este hecho.
Articulo 15.- El porteador serd responsable de las
mercancias desde el momento en que ellas queden bajo su
custodia hasta el momento de su entrega. A estos efectos,
se entendera que las mercancias estan bajo la custodia del
porteador desde el momento en que éste las haya recibido
del remitente o de cualquier tercero, inclusive de una
autoridad en cuya custodia o control estén. Se entendera
asimismo, que el porteador ha hecho entrega de las
mercancias cuando éstas hayan sido recibidas por el
consignatario en el lugar convenido; en el caso que el
consignatario no las reciba directamente del porteador,
cuando ellas se pongan a disposicién del consignatario de
conformidad con el contrato, la ley vigente o los usos del
comercio en el lugar de la entrega, o por la entrega de las
mercancias a una autoridad o a un tercero a quien debe
hacérsele, de conformidad con las leyes o reglamentos
aplicables en el lugar de la entrega.

Articulo 16.- El porteador sera responsable de la pérdida
total o parcial de las mercancias y de las averias
experimentadas por éstas, asi como de toda demora en la
entrega, si el suceso que dio lugar a la pérdida o averia o
demora, se produjo cuando las mercancias se encontraba
a su cargo, de conformidad con lo previsto en el articulo 15,
salvo lo dispuesto en el articulo 17. ..........ceevuiieenininnnns
El porteador sera responsable también de los hechos y
omisiones de sus agentes y dependientes y de aquellos
imputables a los terceros cuyos servicios utilice para
realizar el transporte.

Articulo 17.- El porteador no ser& responsable de las
pérdidas o averia o demora en la entrega de las
mercancias cuando éstas se deben a los riesgos
especiales inherentes a uno o méas de las circunstancias
Siguientes: .........cooeeiiiiiii

Articulo 18.- 1) Cuando con arreglo a lo dispuesto en el
presente Acuerdo el porteador deba pagar una
indemnizacién por la pérdida total o parcial de las
mercancias, la misma se determinara de acuerdo al valor
de éstas y su monto no podra exceder el limite maximo de
tres ddlares de los Estados Unidos de América por
kilogramo de peso bruto transportado, sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 19. El valor de las mercancias sera
el que tenian éstas en el tiempo y lugar en que el porteador
se hizo cargo de ellas. Dicho valor se establecera tomando
en cuenta lo indicado por el remitente en la Carta de Porte
o Conocimiento de Transporte y lo que se sefiale en la
factura comercial. 2) La responsabilidad del porteador
solamente por la demora en la entrega conforme a lo
previsto en el articulo 16 no podra ser superior al precio del
flete de las mercancias objeto de la demora, salvo que las
Partes expresamente hubieren convenido una mayor. 3) La
responsabilidad global del porteador con arreglo a los

29




empleados o0 agentes u otras personas contratadas por él para la
prestacion del servicio, no podrd exceder del limite de
responsabilidad establecido para la pérdida total de las
mercancias, salvo pacto distinto.

DECISION 399. - Articulo 148.- No obstante lo dispuesto en los
articulos anteriores, el transportista autorizado no sera responsable
de la pérdida total o parcial, del deterioro, asi como de la falta o del
retraso en la entrega de las mercancias transportadas, si prueba
que el hecho que ha causado tales pérdida, deterioro, falta o
retraso en la entrega ha sobrevenido durante ese transporte por: a)
acto u omisién del remitente, consignatario o de su representante o
agente; b) insuficiencia o condicién defectuosa del embalaje,
marcas 0 nimeros de las mercancias; ¢) manipuleo, embarque,
desembarque, estiba y desestiba de las mercancias realizadas por
el remitente, el consignatario o por sus representantes o agentes;
d) vicio propio u oculto de las mercancias; e) fuerza mayor o caso
fortuito; f) huelga, paro patronal, paro o trabas impuestas total o
parcialmente en el trabajo y otros actos fuera del control del
transportista  autorizado,  debidamente  comprobado; Q)
circunstancias que hagan necesario descargar, destruir o hacer
inofensiva, en cualquier momento o lugar, las mercancias cuya
peligrosidad no haya sido declarada por el remitente; h) transporte
de animales vivos, siempre que el transpottista pruebe que
cumplié con todas las instrucciones especificas que le proporciond
el remitente; i) mermas normales producto del manipuleo o
naturaleza propias de las mercancias.

DECISION 399. - Articulo 149.- Cuando una causal de exoneracion
establecida en el articulo anterior concurra con un hecho u omisién
del transportista autorizado y produzca la pérdida, el deterioro, la
falta o retraso en la entrega, aquél s6lo sera responsable de la
pérdida, deterioro, falta o retraso en la entrega que pueda
atribuirse a su hecho u omisién. En el caso contemplado en el
presente articulo, correspondera al transportista autorizado probar
el monto de la pérdida, deterioro, falta o retraso en la entrega, asi
como el hecho u omisién que determina que aquél no le sea
imputable.

DECISION 399. - Articulo 150.- El transportista autorizado no podra
acogerse a ningln limite de responsabilidad o exoneracion, si se
prueba que la pérdida, el deterioro, falta o el retraso en la entrega,
provienen de una accién u omisién imputable a ¢, realizada con
intencion de causar tal pérdida, deterioro o retraso, o
temerariamente a sabiendas de que probablemente sobrevendria
tal pérdida, deterioro, falta o retraso.

DECISION 398.- Articulo_104.- El transportista autorizado es
responsable de los @fios y perjuicios que se ocasionen como
consecuencia de la pérdida o la incorrecta utilizacién de los
documentos que le haya proporcionado el pasajero durante su
viaje.

DECISION 398. - Articulo 106.- El transportista autorizado no podra
alegar desperfecto ofalta de vehiculo, ni errores de operacién o
negligencia de sus subordinados, a fin de quedar exento de
responsabilidad.

parrafos 1 y 2 no podra ser en ningun caso superior al
limite establecido en el parrafo 1 para la pérdida total de las
mercancias respecto de las cuales se incurrié en dicha
responsabilidad.

Articulo 19.- Si el remitente desea sustituir el limite de

responsabilidad del porteador por uno superior al
establecido en el articulo B, inciso 1, debera declarar

previamente esta intencion en la Carta de Porte o
Conocimiento de Transporte, pagando por tal concepto un
precio adicional a convenir entre las Partes. En ninglin caso
tal valor podréa ser superior al valor real de las mercancias,
incluidos los derechos de aduanas —cuando corresponda- y
los demés gastos del transporte.

Articulo 21.- El porteador, sus dependientes o agentes no

podran invocar las disposiciones que exoneren o limiten su
responsabilidad, si se prueba que la pérdida o averia o
demora en la entrega se debieron a un hecho u omisién
dolosos o con culpa que se equipare al dolo y a sabiendas
de que probablemente producirian dicha pérdida o averia o
demora.

Articulo 22.- Las pérdidas o averias ocasionadas por

terceros, no comprendidos en el contrato de transporte, no
eximen de la responsabilidad al porteador.

STATUS QUO

ATIT.- Articulo 15.- EI presente Acuerdo no significa en
ningin caso restriccion a las facilidades que, sobre
transporte y libre transito, se hubiesen concedido los paises
signatarios.
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TARIFAS

PAISES ANDINOS: consagra oferta libre de
tarifas.

PAISES CONO SUR: los Organismos
Nacionales Competentes fijan las tarifas de
acuerdo a ciertas pautas.

DECISION 398.- Articulo 157.- Los transportistas autorizados
ofreceran el servicio de transporte internacional bajo
condiciones de libre y equitativa competencia. Asimismo,
ofertaran libremente sus tarifas.

REUNION DE MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTE DE LOS PAISES DEL CONO SUR.-
Acuerdo 1.28(1X).- 1) Recomenda alos organismos de
aplicacion del Convenio, que en los acuerdos
bilaterales respectivos las tarifas aplicables al
transporte internacional de pasajeros sean fijadas de
acuerdo a ciertas pautas que se detallan. 2)
Recomendar a los organismos nacionales de
aplicacion del Convenio y a las empresas en los paises
que dejan librada a ellas la fijacién de tarifas, que
estudien y apliqguen criterios correctivos de las
distorsiones provenientes de las diferencias de costos
de explotacion que puedan traducirse en ‘entajas
competitivas para algunos de ellos.

TRANSBORDOS

PAISES ANDINOS: transportista y remitente
pueden acordar el transbordo.

PAISES CONO SUR: sanciona un
transbordo realizado sin autorizacion
previa de los Organismos Nacionales
Competentes.

DECISION 399.- Articulo 21.- El transporte internacional de
mercancias por carretera se efectuard mediante las siguientes
formas de operacién: a) Directo, sin cambio del camién o
tracto-camién y del remolque o semiremolque, o; b) Directo,
con cambio del tracto-camién, sin transbordo de las
mercancias. El transbordo de las mercancias se efectuara
s6lo cuando lo acuerden expresamente el transportista
autorizado y el remitente, lo cual debera constar en la CPIC.
DECISION 398.- Articulo 25.- Inciso 1 - El transporte
internacional de pasajeros por carretera se realizara bajo la
forma de operacion de transporte directo. S6lo por causa de
fuerza mayor o caso fortuito, debidamente justificada, el
transportista autorizado podra realizar transbordo de los
pasajeros y su equipaje, asi como de las encomiendas y
paquetes postales que transporte de un vehiculo a otro.

ATIT.- Articulo 11.- Inciso 2.- Los paises signatarios
promoveran la adopcién de un sistema de
nacionalizacién en destino de las mercancias
transportadas en unidades susceptibles de ser
precintadas.

ATIT.- Articulo 19.- A los efectos del presente Capitulo,

se entiende por: 1) ..........oeee. 2) Transporte terrestre
con trafico bilateral, con transito por terceros paises

signatarios: el realizado entre dos paises signatarios
con transito por terceros paises signatarios, sin
efectuar en éstos trafico local alguno, permitiéndose
solamente las operaciones de transbordo en

estaciones de transferencias, expresamente
autorizadas por los paises
signatarios..........ccoeeeeiineennns

PROTOCOLO ADICIONAL AL ATIT.- Articulo 3-Son
infracciones o contravenciones graves las siguientes:
A- De pasajeros y carga: ... 4)
efectuar transbordo sin autorizacion previa, salvo en
casos de fuerzamayor. .........cccoeveevieiiinen.

TRANSITO ADUANERO
INTERNACIONAL

DECISION 477.-

ATIT.- Articulo_10.- EI transporte de mercancias
efectuado bajo el régimen de transito aduanero
internacional se realizara conforme a las normas que se
establecen en el Anexo “Aspectos Aduaneros”-

TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL

PAISES ANDINOS: se
nacional.
PAISES CONO SUR: tienen ley regional.

remiten a ley

DECISION 399.- Articulo 28.- La circulacién de los vehiculos
habilitados y de las unidades de carga, estararegulada por las
disposiciones sobre transito de vehiculos automotores
vigentes en los Paises Miembros por cuyo territorio circulen.

AAP/A.14TM/ N° 8. - Reglamento Basica Unificada de
Transito.

TRANSITO Y
TRANSPORTE
FRONTERIZO

DECISION 399.- Articulo 12. - Las disposiciones de la presente
Decisién no son aplicables al transporte fronterizo, el mismo
que se regird por las normas que acuerden los Paises
Miembros Limitrofes.

DECISION 399.- Articulo 16.- Inciso 2 — Sin perjuicio de lo
dispuesto en el péarafo anterior, los Paises Miembros

DECISION 19/99 del C.M.C.- Entendimiento sobre transito
vecinal fronterizo entre los Estados Parte del MERCOSUR,
Bolivia y Chile.

DECISION _15/00 del C.M.C- “Reglamentacion  del
Entendimiento sobre transito vecinal fronterizo entre los
Estados Parte del MERCOSUR, Bolivia y Chile”.
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PAISES ANDINOS: se remite a acuerdos
bilaterales.
PAISES CONO SUR: tienen norma regional.

Limitrofes podran mutuamente otorgar a sus transportistas
condiciones especiales, a fin de facilitar el transito y las
operaciones de transporte que se realicen localmente,
siempre que las mismas se efectien dentro de la zona
fronteriza contigua delimitada.

DECISION 398. - Articulo 15.- Idem.

DECISION 398. - Articulo 19.- Idem.

TRANSPORTE PROPIO

DECISION 399.- Articulo 193.- Podran realizar transporte
internacional por cuenta propia solamente las empresas
constituidas y establecidas en uno de los Paises Miembros del
Acuerdo de Cartagena, cuyo giro comercial no sea el transporte de
mercancias mediante retribucion y siempre que los bienes a
transportar sean de su propiedad o para su consumo o
transformacion.

DECISION 399.- Articulo _194.- Para realizar transporte
internacional por cuenta propia, la empresa interesada debera
solicitar Permiso Especial de Origen para Transporte Internacional
por Cuenta Propia y Permiso Especial Complementario para
Transporte Internacional por Cuenta Propia ante los organismos
nacionales competentes de los Paises Miembros de origen y
destino de las operaciones, respectivamente.

DECISION 399.- Articulo 196.- En las operaciones de transporte
internacional por cuenta propia, la empresa utilizard vehiculos de
su propiedad o en arrendamiento financiero (leasing).
RESOLUCION 300.- Articulo 39.- Para obtener Permiso Especial
de Origen para Transporte Internacional por Cuenta Propia de
Mercancias Por Carretera, la empresa deberd presentar una
solicitud al organismo nacional competente, adjuntando los
siguientes documentos e informacién: a) documento que acredite
la existencia legal de la empresa en su pais de origen; b) copia
autenticada o legalizada del nombramiento de su representante
legal o, en su defecto, certificado del mismo otorgado por el
organismo competente; c) indicacién de la ciudad y direccién de la
oficina principal de la empresa; d) carta compromiso de
contratacién de la Péliza de Seguro que cubra, de origen a destino,
a la tripulacién y a terceros, el pago de una indemnizacién por los
dafios o perjuicios que puedan sufrir como consecuencia de
accidentes ocasionados en las operaciones de transporte
internacional que realice; y e) relacion de los vehiculos con que
pretende operar, adjuntando copia autenticada o legalizada del
documento que acredite su propiedad o del contrato de
arrendamiento financiero (leasing).

RESOLUCION 300.- Articulo 40.- Para obtener el Permiso
Especial Complementario para Transporte Internacional por
Cuenta Propia, la empresa debera presentar una solicitud al
organismo nacional competente, adjuntando los siguientes
documentos e informacion: a) copia certificada o autenticada del
Permiso Especial de Origen; b) copia certificada o autenticada del
documento en el que conste la designacién de representante legal
en ese Pais Miembro; c) indicacion de la ciudad y direccion de la
oficina o domicilio del representante legal; d) péliza de seguro de
responsabilidad civil que cubra a la tripulacién y a terceros, el pago
de una indemnizacién por los dafios o perjuicios que puedan sufrir
como consecuencia de accidentes ocasionados en las
operaciones de transporte internacional que realice; y e) relacién
de los vehiculos con que pretende operar, adjuntando copia

ATIT.- Articulo 35.- El transporte propio se regira por un
régimen especial que los paises signatarios acordaran
bilateral o multilateralmente, en el que se reglamentara la
frecuencia, volimenes de carga y cantidad de vehiculos
aplicables a dicha modalidad.
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autenticada o legalizada del documento que acredite su propiedad
o del contrato de arrendamiento financiero (leasing).
RESOLUCION 300. - Articulo 41.- Cuando en el desarrollo de una
operacion de Transporte Internacional por Cuenta Propia se
transite por wn Pais Miembro que no haya otorgado Permiso
Especial Complementario, el transportista por cuenta propia
debera contratar una Pdliza de Seguros con cobertura en ese pais.
Dicho transportista sélo estara autorizado para realizar en este
pais de transito paradas técnicas para reparaciones mecanicas,
abastecimiento de combustible, alojamiento y alimentacién de la
tripulacién. En ningln caso podra recoger ni dejar mercaderias.
RESOLUCION 300. - Articulo 44.- Son de aplicacién al Transporte
Internacional por Cuent a Propia, las normas de la Decisién 399 y
del presente Reglamento, en cuanto le sean aplicables; asimismo,
todas aquellas normas comunitarias relacionadas con el Transito
Aduanero Internacional y otras relativas a la circulacion de bienes.
Se exceptla expresamente todo lo relacionado con la Carta de
Porte Internacional por Carretera y el Contrato de Transporte.

TRIBUTOS

PAISES ANDINOS: dispone de normas que
evitan la doble imposicion.

PAISES CONO SUR: se remite a acuerdos
bilaterales.

DECISION 399.- Articulo 32.- En materia de tributacion se
aplicardn al transporte internacional las disposiciones
pertinentes para evitar la doble tributacion entre los Paises
Miembros, previstas en el Ordenamiento Juridico del Acuerdo
de Cartagena.

DECISION 398. - Articulo 38.- Idem.

ATIT.- Articulo 5- Cada pais signatario asegurara a las
empresas autorizadas de los demas paises signatarios,
sobre la base de reciprocidad, un tratamiento
equivalente al que da a sus propias empresas. No
obstante, mediante acuerdos reciprocos, los paises
signatarios podran eximir a las empresas de otros
paises signatarios de los impuestos y tasas que
aplican a sus propias empresas.

ANEXO |, Art. 1, Num. 13

TRIPULACION

DECISION 399. - Articulo 50.- El transportista autorizado, en cada
vehiculo habilitado que realiza transporte internacional, empleara
un conductor principal y los conductores auxiliares que considere
necesario ...........

DECISION _399.- Articulo _51.- El conductor principal es
responsable de la correcta realizacion del transporte internacional,

DECISION 399. - Articulo 52.- Los conductores de los vehiculos
habilitados deberan cumplir con las disposiciones sobre transito
terrestre, vigentes en los Paises Miembros por cuyo territorio
circulen.

DECISION 399.- Articulo 53.- La tripulacién de los vehiculos
habilitados no podra ejercer en el Pais Miembro distinto del de su
nacionalidad o residencia, ninguna otra actividad remunerada,

DECISION 399.- Articulo 54.- Los conductores deben estar
capacitados en materia de transito y transporte terrestre, seguridad
vial y otras indispensables para una eficiente y segura prestacion
del servicio. Los transportistas autorizados elaboraran y ejecutaran
programas de capacitacion permanente para la tripulacion.
DECISION 399.- Articulo 55.- Los Paises Miembros adoptaran
mecanismos de control y evaluacién de los programas de
capacitacion.

DECISION 398. - Articulos 66, 67, 68, 69, 70, 71.-Idem.
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CAPITULO 3

PRINCIPIOS CONTENIDOS EN NORMAS INTERNACIONALES QUE RESPONDEN AL INTERES REGIONAL

PRINCIPIOS ONU OMC/AGCS OEA ALADI/TM80 CAN MERCOSUR
GENERALES
(Se considera en Compromisos Carta de la OEA Decision 439.- Comercio de | Protocolo de Montevideo.- Parte
ACCESO A LOS Especificos). Art. XIV, XIX, XXy | Art. 38 Lit. a Servicios.- Articulos 1, 6 y del I, Art. IV
MERCADOS XXI 14 al 16
Carta de la ONU.- Art. 2, Carta de la OEA.- Art. 3 Lit. c.
BUENA FE e
Carta de la ONU.- Art. 2, Carta de la OEA.- Art. 3 Lit. b. - Protocolo de Ouro Preta-
CUMPLIMIENTO num. 2 Capitulo I\V.- Articulo 38
DE LOS
TRATADOS
(PACTA SUNT
SERVANDA)
LIBRE Art.VIII.- (Monopolios y Resolucion CM 2 Decision 285.- Tratado de Asuncion.-
proveedores  exclusivos de Decisién 439.- Art. 17 y 18 Protocolo de Fortaleza.-
COMPETENCIA serviciqs. Art.IX-  Practicas Protocolo de Brasilia.- Art.25.
comerciales.
Art. 1l Decision 439.- Art. 9 Protocolo de  Montevideo.-
TRANSPARENCIA Attt L
TRATO "Carta de Derechos vy | Art. V.- Los paises | Carta de la OEA.- Art. 38 Lita. y | Art. 3 Lit. d).- Art. 15 al 23 Acuerdo de Cartagena. - Arts. 1, Protocolo de Ouro Preto.-
Deberes Econémicos de los | desarrollados  deben  crear | b.Art. 39.- 2y 3 Lit. h) y Capitulo XIII. “Considerandos”.
DIFERENCIAL Estados" (1974), Art.19. puntos de contacto para facilitar Decisién 439.- Art. 22
las exportaciones de servicios de
los PMD.
2 Art. Il.- Los paises del Cono Sur [ Convenio sobre la Aplicacion de | Art. 44 (NMF) Decision 439.-Arts. 7y 8 Protocolo de  Montevideo.-
TRATO NACION incluyeron al transporte por | la Clausula de NMF(1934) Art. 45 (ventajas para trafico Articulo Il
MAS carretera en la Lista de fronterizo rigen soélo para los
Exenciones a la NMF. paises partes).
FAVORECIDA
TRATO Declaracion Universal de Art. XVII.- Se considera en TM8O0.- Art. 46 Capitulo IV. - Art. 8.- Protocolo de  Montevideo.-
los Derechos Humanos.- | Compromisos Especificos . Articulo V
NACIONAL Arts. By 7
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CAPITULO 4

PRINCIPALES RESTRICCIONES Y DISFUNCIONES QUE IMPIDEN UN CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LA
ARTICULACION DE LOS ACUERDOS VIGENTES EN MATERIA DE TRANSPORTE POR CARRETERA DE LA REGION

RESTRICCIONES Y DISFUNCIONES

1.- Pluralidad de ambitos de construccion de escenarios integradores.

1.A.- La primera constatacion es que existe una pluralidad de ambitos, de diferente naturaleza juridico-institucional, de construccion
de escenarios integradores en el campo del transporte, y mas particularmente del transporte por carretera.

Una clasificacion inicial de estos ambitos distingue los esquemas de integracion (MERCOSUR, CAN, ALADI), de los mecanismos
operativos de asociacion (Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y Obras Publicas de América del Sur, Iniciativa
para la Integracion Regional de la Infraestructura Sudamericana, Comisién del Articulo 16 del ATIT, Comité de la Hidrovia Paraguay-
Parana y Reuniones Bilaterales).

Ademas de la diferente naturaleza juridico-institucional, el ambito espacial de estos diferentes procesos dista de ser homogéneo y
supone participaciones distintas de los paises de la regidn; y tampoco es homogéneo el nivel de intensidad de participacion de los
paises, que se registran en cada uno de estos escenarios de negociacion.

1.B.- Cada esquema de integracién y cada mecanismo operativo de participacién, tienen su propia dinamica generadora de otras
tantas biografias juridico institucionales.

Sin perjuicio que pueden constatarse ciertas lineas generales que de alguna forma uniformizan trayectorias normativas sobre el
tema, que van desde una flexibilizacién de las orientaciones proteccionistas de las politicas en la materia hasta la busqueda de la
competitividad regional y de la eficiencia productiva, la perdurabilidad de cierta parcelizacién de las negociaciones y resoluciones, es
una constante aun por superar que incide decidida y negativamente sobre los emprendimientos que intentan la integracion
normativa del transporte por carretera de la region.
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2.- Antecedentes.

2.A.- En el momento histérico en que la Conferencia de Ministros de América del Sur aprueba la articulacion normativa, aiin no se
habia logrado superar la dicotomia entre ésta y una validez regional del ATIT no como excluyente de trabajar en una norma unica
posterior, pero si como excluyente de la articulacion que se habia logrado consensuar.

2.B.- Los antecedentes sobre la armonizaciéon rormativa regional en materia de transporte por carretera, ponen en evidencia una
serie de particularidades que, lejos de favorecerla, la entorpecieron.

En primer lugar, se le otorgé a un mecanismo operativo de integracion (la Conferencia de Ministros), un propdésito politico; encarar
un proceso de armonizacion. Se sabe que esta clase de entidad carece de los medios y facultades necesarios para hacerlo.

En segundo lugar, el propio contenido literal de las resoluciones que aprobaron encarar un proceso de armonizacion normativa,
evidencian una tensién contradictoria entre una posicion de notorio impulso y otra de freno.

Y en tercer lugar, como derivado de lo anterior, es evidente que en su momento los Ministros evitaron el debate de fondo y optaron
por la ambigliedad propia de las circunstancias histéricas y lo trasladaron a los &mbitos técnicos de negociacion, los cuales debieron
encarar las tareas de armonizacion sin que el mandato constitutivo y politico hubiera acotado claramente tanto la naturaleza técnica
de lo que se pedia como la priorizacion de las opciones que estaban en juego.

2.C.- EI ATIT mas alla de su vigencia, ha comenzado a recibir importantes criticas desde los &mbitos empresariales y oficiales. Tiene

un contenido dispositivo normativo no enteramente coherente con las orientaciones de flexibilizacién que se vienen abriendo paso
en el ambito politico y econdmico regional y mas bien puede conceptualizarse como un convenio producto directo de afios de
experiencia negociadora mas que de orientaciones politicas claras en la materia.
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ANEXO 1

OMC/AGCS

Lista de Exenciones al principio de NMFE

Bolivia:

Transporte por carretera, pasajeros y carga

Disposiciones en materia de trato nacional de acuerdos bilaterales y plurilaterales sobre transporte internacional de pasajeros y carga
(incluyendo el transporte combinado carretera/ferrocarril) que reserva los derechos de transporte entre las partes o a través del territorio de la
parte contratante de que se trate. Duracion indeterminada. Motivo de la exencion: Facilitar el transporte entre paises vecinos en la region del
"Cono Sur", basandose en el trato de reciprocidad para los proveedores de servicios.

Brasil:

Acuerdo sobre transporte terrestre internacional. Establece el trato nacional para los proveedores autorizados de paises signatarios con respecto
al transporte internacional de carga y de pasajeros. Paises Partes: Argentina, Bolivia, Chile, el Paraguay, Per( y Uruguay. Duracion
indeterminada. Motivo de la exencion: Facilitar el transporte entre paises vecinos en la region del "Cono Sur"”, basandose en la reciprocidad.

Chile

Otorgamiento de trato nacional a proveedores de paises signatarios del Convenio sobre Transporte Internacional Terrestre de 1977 (Argentina,
Bolivia, Brasil, Paraguay, Peru, Uruguay). Sujeta a la duracion del convenio. Motivo de la exencion: promocion de integracion regional.

Colombia

Medidas que otorguen trato preferencial a los paises del Sistema Andino de Carga por Carretera. Beneficiarios: Paises del Grupo Andino.
Duracion: Indefinida. Motivo de la exencién: proteger los esfuerzos de integracion regional en esta materia.

Perd

Para los casos de: sistema andino de carga por carretera; transporte internacional de pasajeros por carretera; libertad de acceso a las cargas de
transporte por via maritima; transporte multimodal; libertad de acceso a la carga originada y destinada por via maritima dentro de la subregion,
incluido el cabotaje, se reserva un trato preferencial para los operadores subregionales. Duracion indefinida. Convenio sobre Transporte
Internacional Terrestre: otorga trato nacional a los paises signatarios. Duracion indefinida. Motivo de la exencion: promocion de la integracion
regional.

Uruguay
El Convenio sobre transporte internacional terrestre, del cual forma parte el Uruguay, prevé un tratamiento nacional para los proveedores

autorizados o firmantes con respecto al transporte internacional de carga y pasajeros. Duracion indefinida. EI Convenio esta destinado a facilitar
el transporte entre los paises fronterizos dentro de la zona del "Cono Sur" sobre la base de tratamiento reciproco para los proveedores de estos
servicios.
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ANEXO 2
ALADI

Normas vinculadas al transporte internacional por carretera

ALADI/AAP/A14TM/3 del 1/1/90. Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre de los Paises del Cono Sur (ATIT) y su Protocolo
AAP/A14TM/3.1 sobre Infracciones y Sanciones, suscrito por los paises miembros del MERCOSUR, Bolivia, Chile y Peru.

ALADI/AAP/A14TM/8 del 29/9/92. Acuerdo sobre Reglamentacion Basica Unificada de Transito, suscrito por los paises miembros del
MERCOSUR, Bolivia, Chile y Peru.

ALADI/AAP/A14TM/10 del 16/8/95. Acuerdo sobre el Contrato de Transporte y la Responsabilidad Civil del Porteador en el Transporte
Internacional de Mercancias por Carretera (CRT), suscrito por Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peru y Uruguay.

ALADI/AAP/A14TM/15 del 31/5/01. Acuerdo de Alcance Parcial N° 15, al amparo del Articulo 14 del Tratado de Montevideo 1980, celebrado
entre la Republica Federativa del Brasil y la Republica de Venezuela, sobre transporte Internacional por Carretera de Pasajeros y Carga.

ALADI/AAP.PC/7 "Acuerdo de Alcance Parcial para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas”. MERCOSUR

PROTOCOLO ADICIONAL al ALADI/AAP.PC/7:Régimen de Infracciones y Sanciones al Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de
Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR

ALADI/AAP/PC/8 “Acuerdo de Alcance Parcial para la Facilitacion del Transporte Multimodal de Mercancias”. MERCOSUR.

ACE 35 MERCOSUR / CHILE - Titulo XIV — Sobre Transporte, se reconoce vigencia ATIT, se establece el libre transito por ambos paises hacia
30s y la suscripcién de protocolos adicionales en este marco sobre aspectos del transporte.
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ANEXO 3

Comunidad Andina

Inventario de Medidas Restrictivas al Comercio de Servicios (Decisién 510)

que inciden sobre el transporte carretero internacional de la CAN

PAIS: Bolivia
NIWEL: Macicnal

BOLIVIA

INVENTARIC DE MEDIDAS RESTRICTIVAS AL COMERCIO DE SERWVICIOS

H* | SECTORMSUBSECTOR! FUMDARMENT O ACCESO A TRATO DESCRIPCION DE LA MEDIDA
CLASIFICACION LEGAL KMERCADCS | MACIOMAL
1 | Todos los seclores Ley General del X X En ninguna emgresa o establecimiento &l ndmero de rabajadores extranjeros
Trabajz, del 12 d= podrd exmceder dal 15% del total y comprenderd exclusivamente a tienicos El
agosto de 1948. ark. 3 parsonal femenino tampoco podrd pasar del 45% en las empresas o
Lew General dal establecimientos que, por su indole, no requiersn usar & trabajo de éstas en
Tr“;ba' Tigle W1 una mayosr propomion. Se recuiere s=r de nacionaldad boliviana para
Ca i"ﬁ; IV articulo 78 dassmpenar las funciones de director, administrador, consejens y representants
P ' ! en las instituciones del estado, ¥ en las particulares cuya actividad se =lacions
Dacrel Supremo del 2 directaments con los intersses del estado, particularments en el orden
de febremx de 1937 econdmizo y fnanciero.
art. 1 El &5% de los empleados que sirven a un mismo patono, deberdn ser de
nacionalidad boliviana.
Dl total d= sueldos pagados por &l mismo patrono, se asignara &l B5% a faver
da ks empleados naconales. Los pagos hechos en moneda exranjera se
reduciran al cambio bancario para restablecer dicho pormentaje.
Las empresas que tengan mas de 500 frabajadores solventaran los gastos para
que un trabajador o & hijo de un trabajador, siga estudice de perfeccdonamisnto
téznizo, el bansficiaio deberd ser baliviano.
2 | Todos los seclores Régimen Migratorio X Se deben curmplir con deteminados requisitos para obtener la visa de objato
Decrets Supramo determinado, dependiendo de la actividad a desamdllar, por ejemplo:
24422 del 20 de Contratos de trabajo,
noviembre de 1996 Actuacdicn cultural, artistice
Dieportiva
3 | Todos los seclores Cadigo de  Comernio: X Para que una empresa extranjera ejerza wilidaments actos de comercio en el
Dacreto Ley Mo, 14370, temileno nacdonal debe establecer sucursal o representacion pemnanents,
del 17 de ensro de fijando domicilio en un lugar del teritorio de la repablica.
1978, art. 416 num. 2
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W | SECTORSUBSECTOR! FUMDARENTC ACCESD A TRATO DESCRIPCION DE LA MEDIDA
CLASIFICACION LEGAL KMERCADIDS | NACIOMAL

Reglaments  da  la El representants |egal extranjero de cualquier emprasa deberd acreditar su
Cireccidn Genaral de radicatoria en el pais.
Registro de Comernzio y
Sociedades peor Los Articulos & w 8 de kB mencionada Moma establacen definicioness que
Acciones: Deocrato Ley distinguen ke Actos Comercides de los Mo Comerzides.
Mo, 16882 de 19 de
juliz de 1970, art. 2
inz. aj

4 | Todos los sectores Cadigo de Comenzio, X Art. 26, Establece la fipicidad de empresas comerciales que  pusden
DCwecreto Ley Mo, 14379, conformarse en el temitonio nacional para realzar cualquier actividad de
vigenta desde &l 17 de comemnio ¥ son: conformar sociedades colectivas, comanditarias simples o por
enero de 1878, Aris. 26 acciones, de responsabilidad limitada, andnimas o de cuentas en paricizacion.
y 148
¥

Art. 148. Establecs que las sooiedades constiiuidas bajo un tipo no previsto en
dicha norma, deben efectuar un trdrite judicial para que la autoridsd determmine
al tipz socistanio al que mas se asimila, para cumplir con las formalidades de
inscripzian, publicidad y ofras.

5 | Todos los sechores Dacreto Lay M* 14375, X La sodedad constiluida en el exranjerc para su inszripzion en el Registro
Cadigo de Comenio, Macioral de Comercio y &l gercdico habilual de actos compranddos en su
capiiukz X, sociedad objeto social debard:
conslituida en & . . -

: g - Establecar sucursal o repressntacian permanente, fijando domicilio legal en un
extranjero, ariculo 418 lugar del territorio de la repddica de Bolivia

6 | Todos los sechores Ley 1178 “SAFCOT, de X X Para la administracidn de servicios prestados por tereros con participacidn de

rcvigmbre de 1950,
que regula &l sistema
nacional de
administrazian de
EaMvicios.

Decreto Supramo

23085 del 28 de febrem
de 1992,

ampresss exdranjeras, éstas deben acreditar un representants responsable
domicifado en Bolvia,

Las empresas exranjeras deberdn asodarss previaments con una o vanas
amprasas naconales y estar nscritas en & registro de empresas asssoras.
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PAIS: Colombia
MIVEL: Nacional

COLOMBIA

27 de 1908

W* | SECTORES/SUB-SECTORf | FUMDAMEMWTO | ACCESO A TRATD
CLASIFICACION LEGAL  |MERCADOS| MACIONAL e
1 [Todos los Sectores Cadigo de Comearzia, X Art. 471; “Para que una sociedad extranjera pusda emprender negocios
Jart. 471 de 1922 parmanentes en Colombia establecerd wna sucursd con domizilic en el
Rev. 1895 termitonio nacional®
2 |Todes los Sectores Cadigo de X Art. 4% “Las personas juridcas extranjeras de derecho privado con
Precedimienta Cieil, domiciliz en el exterior, que establezcan negocics permanentes en
Art, 48 Colombia, deberan constitur en el lugar donde =2 tengan tdss negodos,
apoderados con capacidad da repressntalas juridicaments. Las personas
juridicas exiranjeras que no tengan negocios permanentss en Colombia,
estaran representadas en ke procescs por un apoderado que constilugan
se-yl'n |as formalidades preseritas por &l Cidiga de Comercic”
3 |Tedos los Sectores Lodigo de Comerio, A At 4 "La rescludion o asto en que la scoiedad acusrde confomme a la
Jart. 472 de 1993, ley de su domidilio principal establecer negocics permmanantss en Colombia
Rew, 1005 sxpresard; @, La designacion del revisor fiscal, quien serd parsona natural
oon residenzia permanents en Colombia.”
4 |Tedos los Sectores [Decrato 2371 de Dic. X X Art. T “Sin perjucio de lo expresado y en atencion a las recomendacionss
27 de 1996, Art. 7 de la Comision Macional de Migracian, la plansacion ¥ regulacidn
migratona evitard: 1. El ingreso v la permanencia de extranjems qua
comprometan & emples de los trabajadores nacionaks que por su
cantidad y distribucidn &n & temitorio nacional, configuren un problema con
implicaziones politicas, econdmicas, sodales o de ssgquridad que afecten al
Estado Colombianc”
5 [Todos los Sectores Llecrato 2371 de Dic. X X “Articulo 174, El exiranjsro debera gercer | profesion, ofido U ocupadon

autorizado en la wisa, El Ministerio de Relaciones Exterioras podra efectuar
su cambic, previo cumplimiento de los requisitos establecidos para el
Sfecto. Dicha autorizacion deberd ser comunicada por el exranjero al
Departamanto Administrative de Ssguridad, DAS, por escrito denfro de los
freinta (30) diss calendario siguientes al carmbio,

El extranjero no podra gercer dentro del pais mas de una profesidn, ofida
u ocupacion debidaments autorizada, salvo cuando se trate de la docencia
universitaria hasta por ocho (8) horas semanales”,
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=

SECTORES/SUB-SECTCR)

CLASIFICACION

FUNDAMENTO
LEGAL

ACCESO A
MERCADOS

TRATO
HACIONAL

DESCRIPCIGN DE LA MEDIDA

=

et

Todos |os Sectores

Decreto 2371 de Diz.
2T de 1996 Arts, 48,
B0, &1, 62, BE, 65,
B0, 70, 73,74, 77,
70, 40, 86, BE, 49, 0

X

X

Art. 49; "La visa temporal de negocios tendra una vigencia de hasta tres
afos (3} para miltiples entradas y autoriza una permanencia hasta por &l
{emino de seis (8] meses por cada irgreso. Dicha visa caducard =i el
efranjero sobrepasa el témino de pemanencia autorizado.” (Art 500 "El
efranjero titular de una visa femporal de Negocios no podra fijar domicilic
en &l teritorio naconal v las adividedes que desarmlle no podran generar
&l pago de honorarios o salarios en Colombia.”

Todo exiranjerc que deses vincularse al merado laboral o frabgs en &l

pais debe estar amparado per |3 visa de irabajo correspondients.

Todos los Sectoras

Codigo de Trabajo,
ano 1993 arts. 74 ¢
i3

Art. T4 "Tedo patrono que tenga a su senvico més de 10 irabajadares,
debe coupar nacionales en proporeién no infedor al 90% del personal de
fratajadores ardinarize y no mence del 80% dd personal calificads o
espetialista o de direccidn y confianza...” (art 75) "1. B Ministeria de
Trabajo pusds disminuir la proporian anterion cuando s= frate de
profesional estrictamants tenico & indspersable y sdko por &l fempo
necesanio para preparar al personal colombiano. b) Cuando se frate de
inmigraciones promovidas o fomentadas por el gobiemo, 2. Los patronos
que nacesiten ocupar trebajadores exdranjercs en una proporcién mayor a
la autorizada por el articulo anterior, ecompanaran a su solictud los
documentos en que la funden. El Ministerio la dard a conocer con el fin de
que el pablico, v en especial e persond colbmbiano del palrono
peticiorano, pusda offecer sus ssrvicios. 3. La aulorizeciin sdlo se
corcederd por el tiempo necesario a juicio del Ministerio, para preparar
personal colombianc ¥ mediante la obligacidn del peficionario de dar la

g

[iodce los seclores

ConstuGon Famca

e 1001, art. B0 Lay
226 de 1995

Enssfianza complela Eue 58 reauiena con fal fin,”
onsttuzion Folitica Art & “El Estado promovera, de acuerdo con kb Ley,

& acceso a la propiedad. Cuando o Estado enajens su parficipaciin en
una empresa, tomard las medidas conducentes a democratizar
fitularidad de sus acciones, y offecsrd a sus trabajadores, a las
crganizaconss solidarias y de trabajadores, condiciones espediales para
acceder a dicha propiedad accionaria.”

Todos |os Sectores

Dacreto Mo, 2080 da
tubre del 2000,
Articulo &

At B Paragrafo; "En todo caso, el CONPES, podra identiicar seclores de
la actividad ezondmica para que el Gobiemo determing si admite enells
Farticipacion de inversion da capital del exberior”,
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&2 |11, SERVICIOS DE TRANS-  |Ley 236 o=l 20 de X X Art 9. Ley 336 "Bl sanicio plblico de transports dentro del pais fisne un
PORTE Dic. de 1956, alcance naciond y se prestard por sus empresas, personas naturales o
F. Servicios de Transporte por juridicas legalments consbluidas de acusrdo con ks disposicdonss
careten cokmbianas v debidaments habilitadas por la autoridad de transports
al_Tran de carga competente”.
o2 |11 Sﬁ%ﬂﬁﬂﬂs- Ulacrato No, 1551, A X .24 "La prestacion del seracio basica de Transporte Fublico Terrestra
PORTE Sep. 15 de 1995, Arl. de Pasajeros por Camstera, se otorgara mediante la expedician de un
F. Servicios de Transporte por |22, permise o la celsbracian de un confrato de concesidn mediante concurso,
careter donde se garantics la libre concurrencia y la inicativa privada sobre la
al Trareporte de Pasajemns creacion de nuevas empresas”.
od 11, SERVICICS DE TRANS-  |Codige Macknal de A & Bt 10 Paragrato 2 "Los veniculos reqisirados legalmente en olfos palses,
PORTE Transito, Art. 79 que & ercueniren en el tarritorio naciond, podran fransitar durarta &l
F. Servicios de Transporte por |Parigrafo 2, fiempo autorizado por & Ministsrio de Relaciones Exteriorss y 1a Direccidn
Teters General da Aduanas, teniends en cusnta bos convenios intemacionales
a) Trarsporte de pasajens sobre la materia v en ningdn caso s& podran destinar al fransporte pablico
| bl Torspeede Borgs | e delggs
ECUADOR
PAIS: Ecuador
NIVEL: Nacional
M| SECTORMSLBSECTOR FUMOAMENTO | ACCESOA| TRATO DESCRIPCION DE LA MEDIDA
CLASIFICACION LEGAL KERCADDS | HACIOHAL
1. |1 Normativa Horizontal Ley de Companias X Sin perjuicio dz lo que se dapone en el Art 415, s las aclividades qua una
(COON. 0, RO compania exfranjera va a ercer en & Eouador implicaran la ejecuciin da
M2, 5 de nowviembre, cbras piblicas, la prestacidn de servicios piblicos o la edplotacion de
1908} recursos naturalss del pais, estard cbligada a establecerse en &l con
Artizula & arraglo a b dispussto en |a Seceidn X1 de la pressnte Lay.

En ks cascs mencionados en &l indso anterior, las companias u otrms
empresas exfranjeras organizedas como personas juridicas, deberan
domiziliarse en & Ecuador antes de la celebraciin del contrato
correspondients, El incumplimiente de esta obligacion determinard la
nulidad del contrato respestivo.
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PAIS: Venezuela
MNIVEL: Nacional

VENEZUELA

o | SECTORSUBSECTORS FUNDAMENTC BCCESO A TRATO CRIPC
N CLASIFICACICN LEGAL MERCADCS | HACIOMAL DESCRIPCION DE LA MEDIDA
1. | Todos los sectores Ley  Crganica  del X Los jefes de mlaciones indusiriakes, jefes de personal, capitanes de bugques
Trabgo del 1900E97, o aeronaves, capataces o quienss ejercen funciones endlogas, deberdn ser
{Arts. 20, 27, 30 vanezalands,
2 X X ET noventa por clerin (D0 par 1o MEncs, @i 0e 18 empleados coma 08
los cbreros al servicio de un pafrono que ceupe disz (10) trabajadores o
mas, debe ser venezolano, Ademds, las remuneracionss del personal
exfranjero, tank de los chreros como de ks emplkeados, no excederd del
vainte por ciento (20%6) del fotal de remuneraciones pagado a ks
frabsjadores de una u alra catagoria.
a X Cuando se contrate persona exfranjero se preferird a quisnes tengan hijs
nacides en & temionio nadonal, o sean casados con venszolanos, o hayan
eatablesido su domicilio en &l pais, o tengan mas Hempo residenciadcs en
4.
4, Codigo de  Comercio X Las sociedades mercantiles (que tisnen por objelo o o més actos de
del 2307/EE (Tilo VI comerdo] tendrén domidliads en Veneauala un representants, el cual se
D& las companias de considerard investido de plenas faculiades para responder ante las
comerdo y de las cuan- autondades y particulares sobre las cuestiones inherentes a la actividad
las en paricipacion. soondmica que realics, sxcepto b de enajenar la empresa o la concesidn, s
Arts. 203, 354, 3BE, eata facultad no &= le hubiers dado exprasaments,
A58, 357, 358 Seccidn
Xl De las Socedades
Exiranjerzs)

b Decreto 2005 del X Cuedan reservados alas empresas nacionales bos siguientes sectores de la

130292 Reglamento
del Régimen Comin de
Tratamianta a los Capi-
tales  Exlranjsros  y
sobre Marcas, Paten-

aclividad econdmica:

a) La telavision y la Radicdifusion; los periddcos en idioma castellano.

ki Los senicice profesionales cuyo sjerccio esté reglamentado por las
leyes nacionales.
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N | SECTOR/SUBSECTORS FUNDAMENT ACCESOA| TRATO DESCRIPCION DE L& MEDIDA

CLASIFICACION LEGAL MERCADCS | NACIONAL
tes, Lizencias y Rega.
lias, aprobado por las
Decisionas 201 y 280
de la Comision del
Acuerdo de Cartagena
(Arts. 1, 26)

T4 |F. Zepvicice dejrapspoptsfley de  Trémsito [El s=rvicio de fransporte publico de personas deberd reaizarse a fravés de
porcaretery Temesira del 107086 aquellas errpresas, asodacionss, cooperativas o cuakuier ofra persona
[CPCT121-T122) [Art. 15) natural o juridica legalments consfituida y domiziliada en & pais, que haya

sido auiorizada por &l Ministsrio de Infrassiructura. Para clorgar lizencia de
Cuarto y Cuinto grado a exfranjercs, es raquisito de fondo el que haya
permanecido en & pais durants un lapsa no menor de cinco (5 @ios)

i Reglamento de la Ley Para poder prastar senvicios, las empresas de transporte colsctive deberan

de Trarsito Teresire estar domicliadas y constituidas como persona juridica en Venezuela.
del 2R0598 (A, 213
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